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O pomocl, kterd by k potfebnym prilétala, uz snili prikopnici létanf na poc¢atku minulého stoleti. Jejich predpoklad, ze
je takova pomoc uzitetna a praktickd, paradoxné potvrdily az zkuSenosti z 1. a 2. svétove valky, kdy doslo k obrovskému
rozvoji let Dcké techniky, ktery nebyl za mirovych podminek mozny. Samoziejme, ze $lo o vyuZit letadel a pozdgji vrtulniki
jako zbranf, jejichz hlavnim (kolem je niCit a zabijet. Obé svétove valky mély obrovsky vliv na prudky rozvoj technologif
v§eho druhu a naStésti 1 mediciny, \ecebmych postupl a farmaku\og\e S rozvojem mediciny a moznosti kvalitng oSetrit
ranéné vojaky vSechny armady projevily i snahu je co nejdfive vyhledat, oSetfit, rychle evakuovat z bojisté a bezpe¢né
a rychle je prepravit do nemocnic v zazemi. Tak z valeéného zla a strojl uréenych k zabijeni vzeslo paradoxné i dobro,
technologie a postupy ur é ne k zachrang Cloveka. Nasazenf letadel pro zdravotnf sluzbu je znamo jiz béhem druhé svétové
valky a po ni. K masivnimu vyuzitf vrtulnik( pro prevoz zranénych z bojisté do polnich nemocnic I na letadlové lodé dochazi
za valky v Koreji. Nasledné Americané tuto taktiku zdokonalili ve sloZitych podmmkach valky ve Vietnamu. Jejich zkuSenost
provérila vrtulnik jako idedlnf prostredek zachrany zranénych v nepfistupném a neprehledném terénu. | v mirovém svété
se letecka zachranna sluzba zacala rozvijet zejména v zemich s rozsahlym L’Jzem\’m pokrytym horami nebo obklopenych
mofem jako ve Svycarsku, Rakousku, Némecku, Velké Britanii ¢i USA. | v byvalém Ceskoslovensku, pomineme-li ¢innost
Cetnickych leteckych hlidek, dogla letecka zachranka pravidelného uplatnéni nejprve v horskych podminkéch.

Vrtulniky jsou dnes nedilnou sougasti zachrannych sluzeb na celém svété a steing je tomu i v Ceské republice. Diky
nim jsou zachranafi rychle a véas u zranéného 1 na vzdaleném a nepristupnem misté, ze kiereho jej pak mohou smérovat
na specializované pracovi§té, které jej definitivné oetfi, LZS umoznuje pomoc zranénym i tam, kde by béznymi prostiedky
nebyla mozna. Specialni vycvik umoziuje ¢lentim posadky praﬁo‘/a' v zavésu pod vrtulnikem, pristup ke zranénym bez
pristani napf. na vodni hlading, na vrcholcich hor, v obtizném terénu a v téch nejhorsich situacich, pfi obrovskych hava
riich a neStéstich. Asi pravé to urcuje ono vyjimecné postaveni LZS ve vnimani vefejnosti i médii. Televizni seridly a filmy
udélaly bohuzel z letecké zachranné sluzby velky adrenalinovy trip plny pilotd a zachranar(l se schopnostmi komiksovych

hrdin, ktefi Ov\dbdﬂ neznicitelné stroje, vyleci kazdé zranéni i nemoc, vyresi kazdou situaci. Lidé i sdélovaci prostiedky
pak mnohdy pfisuzuji vrtulniku samému a7 zdzraCné vlastnosti. Jen to, Ze je pfi zasahu vyuzm tohoto stroje, urCuje nejen
zévaznost udalosti, ale i prognozu zranénych a vysledek zachranné akce.

Realita je vSak pomémd jind neZ v televizi, Prace leteckych zachranart a pilotl se v realném Zivoté zasadné nelisi
od prace v jakémkoli jiném typu posadky zachranné sluzby a pfinasi sebou uspéchy i tragedie. Posadka vrtulniku disponuje
obdobnou vybavou jaku kazda jina |ékarska posadka zachranné sluzby a prileta v ném stejné vzdélany, nicméné pro tuto
cinnost specialné vycviceny personal. Je to prace jisté prestizni a zajimava, ale i nebezpecna, draha, technicky i lidsky
narotna, a pokud dojde k poruse nebo nehodé, jsou nasledky zpravidla katastrofalni, VyZaduje vice neZ ¢asto veskery um
a nasazeni. Odménou je, Ze miiZeme |état a proZivat to, co proZivali uZ bratfi Wrightové a dodnes proZiva kazdy, pro koho
neni létani nepfijemnou povinnosti ¢i vynucenym zplsobem dopravy.

Jsmm si jist, Ze v budoucnosti jisté budou zachranarske vrtulniky ¢i jiné létajici prostredky stale lepsi, kvalitngjsi a bez-
pecnéjsi, vybavené tou nejmoderngjsi sofistikovanou technikou vyrobenou pfimo na miru potfebdm zachranard.

Vefim, Ze po%adk\/ vrtulnik budou tvoreny vzdy z kvalitnich lidi, zapalenych nejen pro Iétanf, ale hlavné pro préci
zachranare se vsemi jejimi poZadavky, Klady i zapory

Doufam, ze letecka zachrannd sluzba bude i v budoucnosti sice drahym, ale nikterak neobvyklym prostredkem zachrany
zdravi a Zivotd, aniZ by vzbuzovala v nasich myslich ¢i v médiich o¢ekavani zazraku, ktery predci i svatého Krystofa, jeho?
jmeno vrtulniky LZS hrdé nesou. Postaci, bude-li jeji pomoc vcasnd, spravné cilend, profesionalni a kvalitni.

MUDr. Marek Slaby, reditel /7S JCK



/ pohledu lidského Zivota je dvacet let pomérné dlouha
doba. Z nesamostatného novorozence se stane dospély
a samostatny Clovék. V podstaté probéhne stejné ohromny
vyvoj, jako tomu bylo pravé u vrtulnikll pdvodné uréenych
pouze pro armadnf Ucely. Jen usilovnou peci o to, aby se
Clovék vyvijel sprdvnym smérem, je mozné dokdzat, aby
se za dvacet let napinilo, co jsme si pfi jeho zrozeni prali.
Pevné doufam, Ze vSichni, ktefi v naSem kraji stali na po-
Catku zalozeni LZS, sledovali s uspokojenim jeji dospivani
a dnes uZ i jejf dospélost. Na prahu dvacetiletého vyroci
LZS v kraji VysocGina vétSina z nas pravdépodobné ne-
dokaze presné urcit podrobnosti, které budou za dalsich
dvacet a vice let ovliviiovat vyvoj novych vrtulniki, novych
pristrojll urcenych k zachrang lidskych Zzivot, odbornych
znalosti a technickych dovednosti zachranafd. VétSina
7 nas ale dokaze urcit smér, jakym se méa dalsi vyvoj ubi-
rat. K tomu jsme pripraveni wyuzit vSech nasich znalosti,
zkuSenosti i technickych moznosti,

Nejsem milovnikem science fiction, ani se nepovazuji
7a Cloveka, ktery je schopen formulovat jasnou predstavu
0 vzdalené budoucnosti LZS, a to nejen v kraji VysoCina.
Obdivuji véechny, kiefi nadani jasné vize maji. Cim vzda-
lengjSi predikce budoucnosti, tim konkrétngjsi je mozna
definice kratkodobych i dlouhodobych cild. Jiz dnes je
7rejmé, Ze by LZS ani v takove podobgé, v jaké ji zna-
me dnes, nefungovala bez investic ze soukromych zdrojd.
0 ¢em to hovori? O vizionafich a nadSencich, kteri jsou
ochotni podridit rychlost navratnosti investic moznosti
vefejnych zdroji. Ukolem zachranné sluzby, jako provo-
zovatele, je zabezpedit schopny tym, kiery poskytuje zdra-
votnické sluzby vSude tam, kde je jich treba. Tym, ktery je
nejen na vysoké profesionalni trovni, ale také tym, ktery
je schopen komunikace nejen mezi sebou samymi, ale
predevsim s pacienty. VSe, co se bude v této oblasti dit,
chceme podfizovat jedinému cili — profesionalni zachrané
Zivotll a zdravi.

Ing. Viadislava Filova, reditelka 7275 KV




Historie Letecké zachranné sluzby v CR




Bylo 25. cervna 1979, kdy mé volali kamaradi z Vyso-
kych Tater, ze doSlo pfi zachranné akcl k letecke nehodé
vriulniku Mi-8. Pfi nehodé zahynuli 2 ¢lenové posadky
a b pra-covnik Horske sluzby Vysoké Tatry. Zahynuli zde
moji pratelé a ironif osudu byla I smrt Spickového horolez-
ce Milana Krisaka, ktery se par dndl pred timto tragickym
letem vratil zdrav z horolezecké expedice v Himaldjich.

Tento moment u mé rozhod! — ekl jsem si, Ze musim
pomoct pri pfipravé projekiu fadného chodu Letecké za-
chranné sluzby (dale LZS), podobng jak tomu bylo v té
dobg jiz v Némecku, Rakousku nebo ve Svycarsku,

Pryni pokusy vyuzit vrtulnik ve Vysokych Tatrach byly
ad hoc lety s tézkymi — pro toto prostredi nevyhovujicimi
vrtulntky Mi-4. V roce 1975 se uskutecnila prvnf technic-
kd zachranna akce s vrtulnikem Mi-2 (pilot Stano Hrad-
sky), ktery za pomoci znameého horolezce Michala Orolina
prepravil v podvésu zranéného horolezce pfimo z vrcholu
Bielovodske véZe.

Po nehodé vrtulniku Mi-8 byl z pochopitelnych ddvo-
dli vydan zakaz pouzivani vrtulnikil ve Vysokych Tatrach.
V roce 1984 jsem se setkal s Peterem Rajcem z Horské
sluzby Vysoké Tatry a poprvé jsme spolecné zacali pro-
jednavat postup, jak se pustit do budovani LZS, Nejdfive
jsme se zaméfili na hory, ale pozdéji byl projekt rozsiren
na pokryli celého uzemi tehdejsiho Ceskoslovenska.

Velmi dilezitym momentem bylo ziskani informaci
0 provozu v sousednich zemich, a to cestou Ucasti na ce-
losvétovem kongresu leteckych zachranard AIRMED v roce
1985, Této akee se zUcastnila mala skupinka nad$encl
a poznatky byly ¢aste¢né uplatnény pfi pripravé naseho
narodniho projekiu LZS. Stal jsem se iniciatorem tohoto
projektu a pro tuto mysSlenku jsem ziskal postupné dalsf
nadSence z fad zdravotnikl, pilotl, ¢lend Horské sluz-
by a dal$iho leteckého a zdravotnického personalu. Tato
prace byla vykonavana bez naroku na finanéni odménu
a jeding, co jsem monhl slibit, byla dfina a stovky a tisice
hodin vénovanych této ¢innosti, vétsinou ve svém volnem
¢ase. Ja jsem tomu dal plnych Ctrnact let zivota.

Jen diky obrovskému nasazeni, obétavosti a nadSe-
ni skupiny lidi se podafilo za podpory Ceské pojistovny
a Slovenské pojistovny zahdjit nejdrive zkuSebni provoz
LZS v Praze dne 1. dubna 1987 a postupné v pribéhu
dalSich péeti let i na dalsich strediscich. Celkem bylo v obou
republikach do provozu uvedeno 18 stredisek LZS.

Timto okamzikem se Ceskoslovensko zaradilo do sku-
piny evropskych statl provadgjicich leteckou zachrannou

sluzbu. Koordinaéni ¢innost budovani LZS byla provadéna
federalnim ministerstvem dopravy v soucinnosti s Minister-
stvy zdravotnictvi CR a SR, Horskymi sluzbami, provozova-
teli vrtulnikd SLOV-AIR, letecké spravy FMV (nyni Letecka
sluzba Policie CR), armady a dalsimi organizacemi. Pred
vlastnim zahajenim provozu LZS dochazelo nékdy ke ku-
rioznim situacim a diskusim, kdy bylo nutné odrézet
tzv. argumenty o Skodlivosti vibraci vriulniku na zdravotni
stav pacienta, Vzdy jsem jako zdravotnicky laik musel tvr-
dit, 7e je dilezitgjsi Cas pro poskytnuti prvniho lekarske-
no oSetieni a mit Sanci prezit a néjaké vibrace to je to
posledni, co zranénou osobu zajima. Klicovym faktorem
pro zachranu Zivotl je cas, kdy zranéna osoba nebo jiny
pacient obdrZi prvni odborné lékarské oSetienf s nasled-
nou rychlou a Setrnou prepravou do nemocnice. A to je
nejvétsl prednost a vyhoda LZS, protoze vrtulniky mohou
dosahovat rychlost v priméru okolo 3 a7 4 km za minutu.

Lety LZS jsme, podobng jako v sousednich zemich, délili
na primarni a sekundarni. V prvnich letech ¢innosti se pomér
obou druht letdl pohyboval priblizné okolo 50 procent.

Byl vytvoren system kruznic s polomérem 70 km, ktery
stanovil orientacni hranice pro zasah LZS z daného stfe
diska. Ceskoslovensko mélo jako jedna z mala evropskych
zemi pIné geografické pokryti Uzemi touto sluzbou.

Mezi dal$i dileZité okamziky patfilo pozvani $pickovych
zahranicnich odbornik(i ze Svycarska a USA, kieff v kvétnu
1989 navitivili Ceskoslovensko a méli moznost se sezna-
mit s provozem ve stiediscich LZS v Praze, Brné, Banske
Bystrici a Popradé-Vysokych Tatrach. Poprvé jsme méli
moznost slySet slova ocenéni za praci vykonanou za dobu
asi dvou let, ocenéni obétavosti vech, kteri byli u zrodu
teto sluzby a kierf denné vykonavali tuto narocnou ¢innost.
Jednoznacng vsak byl dliraz poloZen na nutnost obmény
vrtulnikove techniky za nové, moderni typy, které zajisti
potfebnou bezpecnost v riznych letovych a provoznich
podminkach. Tato obména byla zahajena v 90. letech
a do provozu byly postupné zarazovany vrtulniky BO-105,
Bell 206 Long Ranger, Bell 412, Ecurell 355 a v poslednich
letech | Spickova technika Eurocopter 135 a Bell 427,

Dne 22. kvétna 1992 byla zalozena Asociace letec-
kych zachrannych sluzeb. Rozpadem Ceskoslovenska do-
Slo 1 k rozdéleni Asociace a bylo nutné hledat nahradu
za drivéjSiho provozovatele ). statniho podniku Slovair.
Kromé dvou statnich provozovateldl 1. Letecké sluzby
Policie CR a armédy, kieré zajistovali provoz ve stiedis-
cich Praha a Hradec Kralove resp. Plzen, vznikali nestatni

provozovatelé, kieri zajiStovali provoz vrtulnikd v dalSich
strediscich LZS. Financovani této sluzby je zajiStovano
7 rozpoctu Ministerstva zdravotnictvi.

LZS v Ceskoslovensku od samého zagatku v roce
1987 ,vstoupila do Evropy" fj. pfipojila se k evropske-
mu znacenl letecke zachranné sluzby s volacim znakem
KRYSTOF a stediska postupné, tak jak vznikala, ziskala
oznaseni KRYSTOF 1 a7 18. Stali jsme se ¢leny evropske
organizace EURAMI, klerd ma za cil déle rozSifovat spo-
lupraci v této oblasti,

Za dobu témeér 24 let doslo k nasazeni vrtulnikd letec-
ké zachranné sluzby u asi 100 tisicll osob, z nichz se asi
polovina nachdzela v kritickém stavu, a kdy preziti zavise-
|0 na rychlosti poskytnuti prvni odborné lékarské pomoci
a na nasledném transportu do nemocnice. Je obzvlast
potésujici, Ze touto sluzbou se zachrariovalo i hodné déti,
které utrpély vazna zranéni nebo se nachazely v kritickém
zdravotnim stavu. Mezi vyznamné momenty patff i vysoka
Uroven provozni bezpetnosti.

Véem tém, ktefi byli u samého zrodu této vysoce hu-
manni sluzby a jsou zde s nami i tém, ktefi se na nas divaji
7e zachranarskeho nebe, ale i tém, kieff navazali na praci
svych predchddcd a denné napliuji nase motto tj. ,Ze zd-
chrana lidského Zivota je jednim z nejvzneSenéjsich Ukold
lidstva" je nutné vyslovit velké podékovani a ocenéni.

V Praze, anor 20711

Ing. Ladislav Mika



1.5.1991
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Oficidini datum zagatku LZS v Ces ‘
Byl zahdjen zkuSebni p a vrtulniky z 31. smisené let
ky velenf a priizkumu v Bechyni slouZily na stredisku LZS
Cesx\?ﬁh Budgjovicich na vojenském letisti Plana u Ces-

yeh Budéjovic. Zde vznikla zakladna na dalSi Ctyri roky.

Jiz na zat roku 1990 10»\0 k prvnim kontaktdm
mezi velenim 7amdmhﬂ vojenského okruhu Tabor a ve-
denim Zachranné sluzby v nemocnici Ceske \\Udﬂ}u
Na strané armady se jednalo zejména 0 generd
Josela D\b\ ka, na strané nemocnice pak o €
primare MUDr. Jana Tucka ( aah!anna sluzba t ‘JJ dmm
7 primariath ¢eskobudgjovicke krajské nemocnice). P
\ zu a spudténf velmi intenzivné zajistovala t
vrehni sestra Jitka Knotkova.

0d 1.9, 1990 zajistovala armada sekundarni trans-
porty pacientd po celém Gzemi republiky vrtulniky Mi-8
Vyjimkou nebyly ani nékolikahodinové lety na Slovensko

Lékarsky sondl tvorili lékari, kteri se pravidelné
stfidali: pondeli — MUDr. Tucek, utery — MUDr. Zoubek
stieda — MUDr. Houser, Gtv Tok — MUDr. Fanta, patek —
MUDr. Mracek a pak se vSe opakovalo.

Vrtulniky Mi-2 0715 a 4541 od o
urceny pro primarnf zasahy a vrtulnik
pro sekundarni lety nadale startove
letiste, Stroje h/\— byly v Zluto-Cerné
cim makﬂm ,Zachrana 215" nastikaném na trupu stroje.
istavaci plochy v Ceskych Budgjovicich pro potfeby
y Hrdrﬂ\“ fttﬂe Mezi prvnimi, avSak zavrhnu
, k /la plocha na Senovaznem namesti lidové zvana

jeden z prvnich za

r, Ing. Josef Gal

0 v Bechyni byly
-8 (0818, 1932)

\Ym
,U Lenina". Dalsi pak nezpevnéna plocha v prostoru par-

ku Stromovka. Zfizeni heliportu na hfisti v blizkosti ne-
mocnice, za Krajskou vg\»nwm stanicl v CB, narazilo
na odpor tamnich obyvatel. AZ jednani mezi nemocnici
a Ceskobudgjovickymi papirnami umoznila vybudovat heli-
port na jejich pozemku u Gisticky.




31. 1. 1991

/éstupce ministerstva zdravotnictvi Dr. Mertllk ozna-
mil na Okresnim Ufadé v Havlickavé Brodé zamer otevrit
na VysoCiné dalsi stanoviste LZS.

Nikdo nemél zdjiem o zfizeni stanice LZS pro nedosta-
tek financnich prostredki. Dr. Mertlik zicastnéne ujistil, 7e
na zatatek provozu zajisti financni prostiedky. Ekonomicky
namestek RZP Ing. Kocanda reagoval okamzité. Zavazal se,
76 wytvoif podminky pro zahdjeni provozu LZS v Jinlavé."

Miroslav Havelka, zaklddajici pilot

15. 4. 1991

Byl zahdjen z leti$té HenCov zkuSebni provoz. Provoz
vrtulniku zajistovala letecka firma SLOV-AIR, pobocka
Chrudim. Zdravotni personal poskytlo oddéleni RZP pfi
nemocnici v Jinlavé. Trval do konce mésice dubna.

1. 5.1991

Byl slavnostné zahdjen tzv. ostry provoz LZS Jihlava
7 letisté Hencov. V kratké dobé nasledovalo prestého-
vani zakladny z letisté HenCov k Domu zdravi a nove
nemocnici v Jihlavé, na ulici Vrchlického, za objektem
Policie CR a soudu, kde na volné ploge vznikl heliport
s technickym zazemim.

Provozovatelem letecké Casti LZS Jihlava se stal letec-
ky podnik SLOV-AIR Bratislava, divize Chrudim.

Divize Chrudim spolu s policii a armadou zajistovala vSech-
ny zachranky v CR (jediny civilni majitel vrtulnikd v CRY).

Leteckd ¢innost na zachrankach byla provadéna vrtulni-
ky Mi-2, ruské konstrukce a polské vyroby.

Na jafe roku 1991 pfistal vrtulnik na provizorni prista-
vacl ploSe, kterd byla umisténa naproti nemocnicl v ulici
Vrchlického, na misté dneSniho parkovisté u nového den-
talniho studia. Tam také vyrostl plechovy hangar a sta-
vebni buika se zdzemim pro leteckeho mechanika. DoSlo
Kk findini pfipravé provozu LZS, coZ obnaSelo nejenom
vybaveni vrtulniku, ale také jeho ,grafickou” Upravu, pro-
toze byl jinlavsky. Pred dokonéenim provizorniho heliportu
doSlo od 15. 4. 1991 do 30. 4. 1991 ke zkuSebnimu
provozu LZS z jihlavského letisté Hencov. Mechanik, ktery
s vrtulnikem do Jihlavy priletél, vytvofil Sablonu krasného
jezka, ktery byl nastiikan na vrtulnik, jako symbol Jihlavy.
BohuZel tento mechanik, ktery stal u zrodu celého projek
tu a ktery vrtulnik v Jinlavé na provoz pfipravoval, se své
slavy nedockal. V den, kdy mél byt spustén ostry provoz,
rano opecovaval a Cistil poslednf necistoty a pfi zahfiva-
ni vrtulniku mu jeden z motor(i nasal hadr, kterym vrtul-
nik otiral a do$lo k jeho poSkozeni. Takze misto prvniho
vzletu nasledovala vyména motoru, kterd probihala pfimo
na provizornim heliportu a prvni vzlet se musel odsunout.
/minény mechanik dostal okamZitou vypovéd ze strany
SLOV-AIR a pfi vlastnim zahdjeni ndam na néj zbyla uz

jenom jedna vzpominka — jeho krasny jezek. "
Pavel Sedlak, zdchrandr

Zatatky letanf v Jihlavé byly casto humorne, protoZe
v8ichni sbirali zkuSenosti, a tak nebyly vzacnosti stiznosti,
7e se pii pristani na namésti v Polné zved! oblak drobnych
kamink(, které poskodily nékolik fasad. Kvali tomu se zfi-
dily pristavaci plochy u hasi¢l a k pacientovi pak posadku
pfepravovala hasi¢ska Avie. Stézovali si i z vesnice, kde
vriulntk pristal mezi zahradami. Odletély jim slepice jako
orli za nékolik plotd, seno bylo rozptyleno do Sirokého
okolf a na sousedovic pozemky a dokonce padl i nejeden
foliovnik. Pristavali na dalnici, na silnice a zapolili s fidi-
¢i, ktefi meli hrozné naspéch a snazili se jesté na po-
sledni chvili vrtulnik podiet, takze vysledkem byl modry
majak, ktery byl namontovany pod ocasem i s houkackou
a ten se spoustél jeste navic, kdyZ se sedalo na silnici.
Pilot posadku vysazoval do rozbahnéného pole, aby na ni
nasledné pockal na travnatém pevném Nristi, kleré bylo
na opacné strané domu, do kterého jsme letéli, ale on
si toho hristé pri pristavani nevsiml. OtuZoval zdravotniky
vysadky do snéhovych zavéji nad obcl Jamné, odkud se
brodili po pas ve snéhu pres zasnézené piikopy, aby na né
pocCkal na mnohem pfistupnéj$im miste, které ale nebylo
tak blizko mista zasahu apod.



1.11. 1992

1 Zakladna na letisti Plana
2 Jana Pokornd
3/4 Mi-2 0715 transport pacienta — naklddani, letisté Plana

10



1.1.1992

DoSlo k pfejmenovani firmy SLOV-AIR na BEL-AIR s..0.,
ktera pro LZS Jihlava létala aZz do chvile, kdy doSlo k vy-
méné provozovatele LZS za nyngjsi firmu ALFA-HELICOP-
TER, spol. s r.o.

2.3.1992

Zahdjeni soubgzné cinnosti letecké zachranné sluzby
v Havlickové Brodé — Krystof 17

Vrtulniky startovaly z leti §té v Havlickové Brodé a pro
potieby LZS byly zrekonstruovany vojenské objekty primo
sousedicl s letistni plochou.

Stredisko mélo trvale k dispozici 3 vrtulniky vybavené
zdravotnickou technikou. Jednalo se o dva stroje Mi-2
a jeden stroj Mi-8. Vrtulniky a letecky personal poskytoval
provozovatel vrtulnik(i — Armada CSFR, pozdéji CR, v roce
1992 to byla 52. letka veleni a prizkumu Havlickiy Brod.
Naklady na leteckou techniku a letové hodiny nesla piné
armada z udrZovacich letli plné wycvidenych zkuSenych
vojenskych pilotl

Zdravotnickou vybavu vrtulnik( a zdravotnicky personal
zajiStovala Okresni nemocnice v HavliCkové Brodé.

V' roce 1992 provedla LZS v Havlickové Brodé 460 zasa-
nl, prepravila 472 osob, nalétala 356 hodin a 35 minut.

1.9.1992

Dopravni nehoda tehdejSiho predsedy Federalniho
shroméazdéni CSFR Alexandra Dubceka na dalnici D1.
Vrtulnik LZS Jinlava ho prevazel z nemocnice v Humpolci
na ARO prazské Nemocnice Na Homolce,

1 LZS Havlickdv Brod, Krystof 17, vrtulnik Mi-2

emni zachranne sluzby

3 z4kladna LZS, Krystof 17, Havlickiv Brod
4 |75 Havlicklv Brod, Krystof 17, vrtulnik Mi-2

11



1 duben — MUDr. Jaroslav Novak, technik kpt. Viadimir Pesko,
Ing. Jan Machacek (pilot MIG 23 MF), Jana Pokornd, letisté Plana

2 15. 7., Ing. Ladislav Pejs, Bc. Luka$ Vyhlidal, Katefina Prochazkova

8 Mi-2 0715 na letisti Pland u C. Budgjovic

12

V roce 1993 byla zfizena samostatna Stanice zachran-
né sluzby KUNZ — NsP. Zatalek novodobého budovan
Zachranné sluzby do dnedni podoby. Dle vyhlasky 434/92 Sb.
piechazi Uzemni stiedisko zachranné sluzby Ceské Budg-
jovice pod zfizovaci pravomoc Ministerstva zdravotnictvi
CR a je jim piimo financovano.

1.1.1993

Oficialnim volacim znakem vSech leteckych zachranek
na uzemi Ceskeé republiky se stava ,Krystof'. Pro Ceské
Budgéjovice ,Krystof 13", pro Jinlavu Krystof 12",

31.5.1993

Stredisko LZS v Ceskych Budgjovicich piebirg 11. vrtul-
nikovy pluk Plzen-Ling od Cerstvé zrudené 31. letky veleni
a prizkumu Bechyné.

NedofeSena legislativa dovedla ¢innost vojenské LZS
v pribéhu roku 1993 do situace, ktera malem kulminovala
jejim zruSenim. Na pfelomu roku 1993-94 dochazi k za-
sadni zméng v pojetl a filozofii LZS. Armadnf zdchranka ma
zabezpetovat cviceni vojsk, v mirovem zivoté by pak méla
plnit I funkci humanitarnf,



Od 1.1.1993

Provozovatelem LZS v Jinlavé se stala firma ALFA-HELI-
COPTER, spol. st.0.

V roce 1993

dochazi k vy¢lenéni oddélenf RZP od nemocnice Jihlava
a vznika Uzemni zachranna sluzba Jihlava, jejimZ zfizovate-
lem je Ministerstvo zdravotnictvi CR. V témZe roce dochézi
ke stéhovani z dosavadnich prostor do novych v patem
patfe nemocnice misto kozniho oddéleni. Diky témto pro
storam zde pisobi jak pozemni posadky a LZS, tak také
dispecink a vedeni UZS Jihlava. Ve stavajicich prostorach
zlstava DRNR (doprava ranénych, nemocnych a rodicek),
kierd byla priclengna k UZS, a ¢ast administrativy.

LZS Havlick(yv Brod — KryStof 17 vroce 1993 proved-
la 530 zasahil, prepravila 502 osoby, nalétala 314 hodin
a 55 minut, Zménil se provozovatel vrtulnikd. Po zménach
v armadé poskytuje vrtulniky a letecky personal 51, vrtul-
nikovy pluk Prostéjov — detaSované pracovi§té pfi veleni
4. brigady rychlého nasazeni v Havlickové Brodg.

p A
ey | N

LLES

- T A
Rt
i

&

i

1 Kostel HavlickGy Brod — Krystof 17
2 19. 5., zdsah LZS na D1

3 Mi-2 — ambulantni prostor, Martin Nosek

13



1. 12. 1994

\Vznikg v Prerové 33. zékladna vrtulnikového letectva
s velitelem plk. Cajkou.
1. vriulnikovy pluk, ktery zajistoval stredisko LZS a7
1

1
do 31. 12, 1994 se stéhuje z Plzné také do Prerova.

31. 12. 1994

Po Ctyrech letech konCi uspéSna spoluprace s Arma-
dou CR, prvnim provozovatelem vriulnikd pii zajisteni LZS
na Uzemi JihoCeskénho kraje.

2., pos
2., poslednf sluzba na letisti Pland,

Jifi Punda, Ing. Ladislav Pejs, MUDr. Martin Hudetek
4 23. 6., pozar Jitony Ligov, MUDr. Lumir Mracek, Vaclav Urban,

Tomd$ Vrchota, Markét ova, MUDr. Ivan Fanta

14



Duben

Vyména vrtulniku, Provoz LZS v Jihlavé od pocatku
az do roku 1994 zajistuje typ vrtulniku Mi 2. Na jare
roku 1994 dochazi ke zméné a zdravotnicky personal si
0svojuje praci na zcela novém typu vrtulniku Bell 20614,
na ktery prechazf provozovatel ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o

Vroce 1994 konci soubéznd Cinnost letecké zachranné
sluzby v Havlickové Brodé — KryStof 17.

V poslednim roce své existence provedia 598 zasahil,
prepravila 564 osob, naletala 338 hodin a 50 minut.

Za tii roky provedla LZS v Havlickové Brodé celkem
1588 zasah(. Nejmensim prepravenym pacientem bylo dité
s necelymi 900 gramy télesné vahy. NejdelSim sekundarnim
transportem byl let do Liptovskeho Mikulase. Nejvice primar-
nich zasaht za den bylo 7 (opakovang).

Vrtulnik byl opakované s Uspéchem pouzit za spoluprace
s Policilt CR k patréni po ztracenych osobéach a pachatelich
trestné cinnosti, Nejstarsim takio nalezenym obcanem byl
vice nez 80tilety muz, ktery zlstal nestastné zaklingn v
oplocence a klery byl pies znacné prochlazent, diky ve
intenzivni terapii, zachranén bez jakychkoliv zdravotnich na-
sledkll. RovnéZ byl zadrzen mu?, ktery prchal v osobnim auté
7 loupeZného prepadent.

Zdravotnicky persondl tvorili zaméstnanci a externi 1ékari
Okresni nemocnice v Havlickové Brodg.

Sasne

1 duben — Bell 206L, zastavba ambulantniho prostoru

2 Bell 206L, ambulantni prostor, heliport Jihlava

2, spal. s 1. 0. JUDr. Pavel Millers ministrem pro ochranu hospoda

ské soutéZe St. Bélohradkem pfi o

alnim predani vrtulniku

15



1 listopad, OK VIK, zdravotnicka zastavba, Ing. Josef Gal¢ik, Hosin

2/3 7211

, OM OIU se zdravotnickou zastavbou

4 listopad, OK VIK na Hosing

10

A

1.1.1995

Stiedisko LZS v Ceskych Budgjovicich prevzala spoleg-
nost Helicopter s.r.0. Armada ho po dohodé provozovala
jesté nékolik dnd.

Stiedisko se stéhuje z letiste Pland u Ceskych Budgjo-
vic do zdpadni ¢asti letiSté Hosin. B&hem nékolika let jeste
jednou, ale uZ jen na vychodnf cast letisté.

2.1.1995

Pro LZS priletél z Popradu od firmy ATE vrtulnik Mi-2
OM OIU. Neékolik dnil trvalo, nez byla provedena alespor
nejnutnéjsi zdravotnicka zastavba.
Od cervna 1995

Byl do sluzby zafazen prvni vrtulnik PZL Kania OK WIM

(vyrobce PZL Swidnik — Polsko). Tento typ se stal u spo-
le¢nosti stézejnim strojem.



udovy zachranne sluzby za are
alem nemocnice na ulici Vrchlickénho, kde je planovano tzv.
vée pod jednou stfechou od posadek zachranné sluzby,
0 zazemi pro vrtulnik, administrativu,
ranné sluzby az po dilny a umyvérnu

vedeni Uzemni zac
sanit.

24, ¢ervna 1995

LZS Jinlava zasahuje u hromadného vlakového nestésti
obce Kroung ve vychodnich Cechach

U zastavky do osobniho vlaku narazily Ctyfi vagony,
které ujely ze stanice Cachnov. Zahynulo 18 cestujicich
a strojvedouci

/a

1 MUDr. Jan Sedlak, heliport u nemocnice Jihlava

2 dispecink 7

B

ZS Jihlava

L

). D

atfe nemocnice Jinlava

17



4.2.1996

Do sluzby LZS Ceske Budgjovice byl zafazen novy
vrtulnik PZL Kania OK VIL.

18



)vodem byla financni kriz
£ /S Jihlava U¢e

VI

zovanem heliportu

e v Jihlavé

19



Galcik, Karel Filip,

Jifi Hovorka

Vriulniky LZS Ceské Budgjovice pomahaji pfi povod-
nich na Morave
Jiz v pondéli 7. ¢ervence odletél 1. vrtulnik s posad-
kou Milo$ Markes, ,L:hw JiTi Pivec ve funkci navadéce,
MUDr. Ale§ ViCek a zachranar Vi <0Lpa\‘ Zachranné prace
D “adé i v obci Zator, Siroka Niva, Brantice a v okoli. Dru-
“{J JInik Mi-2 OK PIB s posadkou Ing. Zdenék Svoboda
H‘WM Josef @m\fka odletél druhy den a provadél
zasobovani odriznutych obci, objektl (hotel Dlouhé strane)
a détskych tabord. Zasobovani pah\fm b lo zajisténo ze
nosti Helicopter s S uob
vanou p. Janem Hradeckym a rakupem od Policie
fR Cela tato akce byla provedena na naklady spolecnosti
%Chcoc .0, Vriulnik Kar\a byl vilb :
oblasti zacal pfes velmi nepfiznivé povétrnostni podminky
plsobit. Po ném prilétly vrt \ HK\; Policie CR a teprve druhy
den Armada CR
Pro LZS Ceske Budgjovice zacal létat dals
nia OK MIK, v. ¢. 900305, SP SSA, pronajaty z v
zavodu ve

fvrtulnik Ka-
obniho

30. 9. 1997

Stredisko LZS zasahla lete cka nehoda v KrkonoSich

S trag\ckvm nasledky. Zemrel pilot Ing. Josef Galtik
Pri komeréni Cinnosti opu‘ Helicopter s.r.o. viétl
vrtulnik OK WIM do b“ ¢Nno narazil do wj u Kozich
hibetl v nadmorske vy

a.
g




1 Bell 206L na heliportu pred nemocnici
2 Bell 206L, zdravotnické vybay

2



1 10. 6., MUDr. Jiff Skopek, Jifi
ak, heliport nem

va Straskad, Mirosla
230. 4., 0K MIK

22

Stépanek,

30. 4. 1998

Spoleény vycvik zaméstnancl Zachranné sluzby Ceské
Budgjovice a Policie CR — zasahové jednotky v zéchra
né za pouZiti vrtulntku (slanovani, podvésove letani, fast
rope). Probfhal na zakladé zkuSenosti z povodni v roce
1997 na Moravé a z pokynu MZ CR.

8.6.1998

LZS Ceskeé Budgjovice wylétla k nehodé dvou stihatek
MIG 21 nad ¢eskobudéjovickym sidlistém Vitava. Protoze
se nakonec ukazalo, 7e nikdo nebyl zranén, vrtulnik jen
nekolikrat proletél nad mistem nehody.



Pokracuje vystavba nové budovy zdchranné sluzby
za aredlem jihlavské nemocnice.

1 Bell 2061

2 Heliport nemocnice Jihlava,

prilet vrtulniku na stary heliport, v pozadi vystavba stfediska 775
3 Bell 206L

23



LZS Ceské Budgjovice se stéhovala do novych prostor,
ze zapadni na vychodni cast letiste Hosin.

1 duben, technici — Josef Honzik, Jifi Pivec, Bohuslav Janda, letité Hosin

2 prosinec, zacatek sluzby

3 podzim
4 OK VIL, pilot Milog Markes, MUDr. Jifi Skapek

24



1.12. 1999

Dokon¢enf stavby noveho Strediska Uzemni zachran-
ne sluzby. Pracovnici zachranne sluzby ziskali pro svoji
praci nové podminky na velmi ¢ Urovni, vcetné
zazemi pro LZS a moderné vybaveny dispecink — Zdra-
votnicke operacni stredisko (Z09)

NadCasové feSeni vysunuti vrtulniku z temperovane-
ho hangaru ke startu na zasah.

1 vrtulnik na pos

né ovladané z

25



19. — 20. kvétna 2000

7S Ceské Budgjovice se Ucastnila Air Ambulance
v Hradci Kralové. OK VIL zde pilotoval Milo§ Markes.

Air Ambulance Hradec Kralové 8, pilot Milo$ Markes
L, Hosin

). 5., Air Ambulance Hradec Kralové

20



V tomto roce ocenuji pracovnici $pickové zazemi noveé
postavené budovy.

1 Bell 206L na primarnim zasahu v terénu
2 Bell 206L pied budovou Urazové nemocnice v Bré,

kam byli
3 Ball 206l
4/

operacni

, start z mobilni p /S Jihlava

hlava, v pozadi rozestavény

avilon nemocnice

2



126

2 hangar, let
3 fijen, OK MIK,

429

28

10., OK MIK

ng. Peter Kontura
10., letecka nehoda u obce Okrouhla

"’4? p -l__-"f'.r'

T ”ﬁnﬁw!ﬁ-*

V roce 2001

Firma upravila kabat vrtulniku Kania OK MIK na tmavé
modry se Zlutymi pruhy.

28.10. 2001

7S Ceské Budgjovice zasahuje u nehody armédniho
vrtulniku Mi-8S 0829 u Okrouhlé na Pisecku.

Na cesté z Prahy do Bernatic u Tabora vrtulniku pokle-
sl vykon a pilot nouzové pristal na poli u obce Okrouhld.
Na palubé byli dva ameri¢ti astronauti ¢eského plvodu,
Eugene Andrew Cernan a Josef Blaha, a také Viadimir
Remek a dalsich devét lidi, Pri nehodé nikdo nezemfel,
Ctyfi Clenové posadky byli zranéni.



1 pfi zasahu u dopravni nehody nakladnino auta na dalnici
2 7asah v Brinici na Jihlavsku

3 primarni zasah na zahradé rodinnéha domu

29



30

nderova, MUDT.

kou PCR

Karel Mar§ik,

lalal)

LZS Ceskeé Budgjovice béhem povodni v srpnu 2002
na letisti Hosin drzela nékolik dni pohotovost ve spolupréci
se Zasahovou jednotkou Policie CR. Vriulnik ale nakonec
pomoci lanovych technik nezachrafoval. Do zachrannych
pract se od samého pocatku Zivelnych udalosti zapojila

A a0
Armada CR




Prichazi do provozu novy typ vrtulniku Bell 427, ktery
opét posouva kvalitu prace na LZS Jihlava. Tento typ vrtul-
niku je vibec prvni na sveté ve sluzbach LZS

1 prilet do aredlu LZS v Jihlavé
2 pryni transport pacienta vrtulnikem Bell 427 do UVN Praha-Stiesovice
3 Bell 427 v hangdru ZZS Jihlava

31



1 24. 7., Zelezniéni nehoda
2 15. 9., heliport Nemocnice Jindfichdv Hradec
3 15. 5., dopravni nehoda, MUDr. Toma$ Havel
4 18. 9., Ing. Peter Kontura

32

8.3.2003

Tragicka nehoda autobusu u Nazidel. Celkovy pocet
obétl se postupem Casu vySplhal a7 na dvacet mrivych.
Vétsina daldich z 52 cestujicich byla zranéna. ProtoZe uz
byla tma, nemohl vrtulnik LZS Ceské Budgjovice pfimo
zasahovat u nehody. V nasledujicich dnech ale proved]
nekolik transportd zranénych do Karlovych Var(.

Koncem roku 2003 probéhlo nové vybérové fizeni pro
zajisténi stiedisek LZS na uzemi CR na obdobi nasledu-
jicich 5-1i let. Spolecnosti Helicopter s.r.0. se nepodafilo
obhajit svoji pozici.

31.12. 2003

Kongi spoluprace stiediska LZS Ceské Budgjovice se
spolecnosti Helicopter s.r.o.



Duben 2003

Uzemni stfedisko ZZS Jihlava, jejimz zfizovatelem bylo
Ministerstvo zdravotnictvi CR, preslo pod Kraj Vysotina.

1 Bell 427 nad

2 preprava pacienta z vrtulniku do nemocn
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1265

2 30. 4., Ietisté Hosin
3164

4 OK AHB, lefité Hosin

, OK ZIU, letisté Hosin

OK ZIU, pilotni ¢ast, letisté Hosin

34

1. 1. 2004

Na stanici L.ZS Ceskeé Budéjovice zahdjila ¢innost spo-
leCnost ALFA-HELICOPTER, spol. s . 0., s vrtulnikem Bell
206LT4 OK ZIU

30. 12. 2004

Vyména vriulniku Bell 206114 OK ZIU za Bell 427
OK AHB.



Catek integrace okresnich zachranny
e zdravotnickeho operacniho stie

7 pojizdné ploSiny
3 kresba z exkurze deéti

/S Jihlava, exkurze deti
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°m kraji a vznik Zdravotnické

ych zachre
ece (PNP) t
ancll byl po léta

nacviku zasahu

{ nad Luznic,

ku leteck

ych zachranar(
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a, v %d/\vkw
> Trebic fimov a LC de nad Sazavou
ika Zdravotnicka zachranna sluzba kraje

@

&
|
™
\

11a\

21. 6. 2005

LZS Jihlava zasahuje pfi nehodé u Krizanov

Jednalo se o dopravni nehodu motocyklu znac
awasaki se 2 jezdci a dodavky znaCky Renault, pfi
které doSlo k zaklinéni motocyklu a spolujezdce pod
dodavku H:—’L, edré doé\o k pozaru motocyklu, ktery se
e Velké
tvou 0sob Pnnn'
co\kw do vrtulnfku

t na pfehlidce Helimed v Hradci Kré

1 start z ared
2 74sah v obci Zahra
3 Helimed Hradec Kr

L nemocnice
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1/230. 6.,
MUDr. Marel

38

., letisté Hosin

pristani v

kukufici, oSetreni pfi dopravni neh

an Vavra

odg,

17. 9. 2006

LZS Ceské Budgjovice por"'r pfi pfevozu zranénych

0 nehodé Ceského autobusu, ktery havaroval nedaleko
do\makmskeho écmmsu v omese Gmund,

Autobus se dostal do smyku, narazil do stromu a zfftil

se ze Gtyfmetrového svahu, kde 7\) a\ \o?" na stfeSe. Vezl
38 mentaing pos ‘P fr Klient ve Stodu u Plzné

a devét osob jako doprov od \/ra eM se z ostrova Luka
neda\ekﬂ Ladam Ctyfi lidé zahynuli a na 40 dalsich utr-
pélo zranén

vV kmto roce zatal vycvik leteckych zachranar(i. Absol-
vovali teoretickou ¢ast



LZS Jihlava se s nahradnim vrtulnikem Uc¢astnila na-
cviku hromadného nestésti — nehoda letadla na letisti
Hencov u Jihlavy.

1 ndcvik hromadného nestésti

pad letadla, leti

2 9. 6., ukongeni smény
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1 3. 8., zdsah u dopravni nehody autobusu

u Rozmberka nad Vitavou
2/3 18. 10., OK AHB, wevik leteckych zachrandrd,

40

etisté Hosin

V kvétnu 2007 se zachranaii LZS Ceské Budgjovice
poprvé organizatné podileli na zajisténi mezinarodni sou-
téZe zachrannych sluzeb Rallye Rejviz 2007.

Ukolem bylo technické zajisténi jednoho z mnoha sta-
novist, tentokrate s tématikou prace ve vySkach a nad vol-
nou hloubkou. Cilem soutéznich posadek bylo prekonani
traverzu pres rozvodnény potok s naslednym oSetfenim
a transportem zranéného pacienta, Od tohoto rocniku se
pravidelné kazdy rok Ucastni této soutéze v roli rozhodcich
a zajistuje vzdy pracovisté s vyskovou tematikou.

18. 10. 2007

Prvni vwevik leteckych zachranar(l na vrtulniku Bell 427.
Tentokrat jeho druhd, prakticka ¢ast. Ze strany 775 JCK
se vyeviku Utastnilo 6 pracovnikd, 2 prisluénici Policie CR,
Zésahové jednotky PCR, spravy JihoGeského kraje



/7S Kraje Vysocina ziskala jako jedna z prvnich v re-
publice Certifikat systému fizeni kvality v oblasti PNP
IS0 9001.

1 dopliiovani paliva na letisti Brno-Turany
2 Bell 427 v terénu
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47

AHB na heliportt

nemocnice C

13. 5. 2008

i zakladnich a ostatnich slozek I7S s na-

vem ,Vlak 2008
Ceskeé Budgjovice zasahovala u simulované dopravni

ezniéni

3 a teoreticka 1 prakticka
priprava zachranar( ke Budéjovice pod vedenim
‘ dnutf potreb-

icie CR ke

108ti nezbytnych pro

lektora Z&sahc
nych zr i
leteckého anare. 0 1€
cviku zapojil i lektor firmy ALFA-HELICOPTER, s

jo te



20. 3. 2008

LZS Jihlava pomaha pii nejhorsi hromadné nehodé
na dalnici D1 v historii Ceska.

Nejstarsi ¢eska dalnice diky sérii hromadnych nehod
uvéznila v mrazivém pocasi zhruba 20 tisic lidi. Kvdli
$patnému pocasi, vinou husté vanice, havarovalo mezi
91.a124. kilometrem dalnice v obou smérech 116 aut.
Jde ziejmé o nejzavarngjsi dopravni kolaps v historii Ceské
republiky. Zranéno bylo 30 lidi z toho Sest t¢Zce, privolani
zachranari dokazali vsechny zranéné dostat pomoct vriulniki
a sanitek v¢as do nemocnic. Zasahovalo celkem 39 zachra-
narl z toho 9 lékard, 2x LZS (Jihlava, Praha).

20. — 23. kvétna 2008

778 Kraje Vysocina se v Praze zUcastnila celosvétové-
ho kongresu letecké zachranné sluzby AIRMED, kiery se
poprvé z podnétu firmy ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o.
uskutecnil v zemich stredni a vychodni Evropy.

1/2/3 20. 3., dopravni nehoda na D1
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28. 3. 2009

775 JEK po zdravotni strance zajistovala setkdni ministr(
zahrani¢énich veci EU na zamku Hluboka, Gymnich 2009.

ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o. na potfebné 2 dny
vyClenila vrtulnik OK AHD, ktery zajistil se zdravotnickou
posadkou tuto akci mimo ramec bézného provozu LZS.
Kromé vrtulniku na letisti Hosin byly na zamku Hlubokd
pritomny 2 posadky ZZS JEK.

6. - 10. 4. 2009

Prvni certifikovany vycvik leteckych zachranafli 77S
JEK, za Ucasti 7 zaméstnancd a jednoho prislusnika po-
licie CR. Ze strany ALFA-HELICOPTER, spol. s r.0. se
(Ucastnili piloti jednotlivych typd vrtulnikd. Po ukonceni
vyeviku vsichni obdrzeli certifikat opraviiujict k provadéni
z4chran v podvesu pod vrtulniky Bell 206 a Bell 427,
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115. 7., OK AHE, Hosin

2 20.11., srdzka osobniho vozu s viakem

3 31. 1., spoluprace s HS Sumava

4 10. 6., wevik leteckych zachranafl vedeny Ing. Pavlem Chvalinou
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5.2.2010

V' odpolednich hodinach doSlo pfi sekundarnim letu
na trase Hosin - Jihlava, v prostoru vychodné od obce
Horni Ole$na, k letecké nehodé vriulniku Bell 427 po-
znavaci znacky OK AHB, v té dobé nasazeného ve sluzbé
HEMS v Ceskych Budgjovicich.

Clenové posadky nebyli zranéni. Jiz druhy den byl
do sluzby LZS nasazen zalozni vrtulnik Bell 206L.

13. 2. 2010

Na stanovisté LZS Ceské Budgjovice je dislokovan na-
hradni vrtulnik Bell 427 OK AHE.

7.—10. 6. 2010

Opakovaci vyevik leteckych zachranar( a rozsirujici vy
cvik pro kvalifikaci LZ-vysazovac.

Probihal na vrtulniku OM ZIU za UCasti 9 zachrana-
rd. 7S J¢K disponuje po ukonéeni vycviku 7 pracovniky
s kvalifikacl LZ a 1 pracovnikem LZ-V.



29.6.-1.7.2010

Skoleni ACRM (Aeromedical Crew Resource Manage-
ment) v hotelu Paviov v Paviové u Mikulova.

Zaméruje se na zlepSeni spolupréace ¢lend posadky LZS
s cilem zvySeni bezpecnosti letd LZS a také bezpecnosti
pacientd, Vycvik poradala spolecnost ALFA-HELICOPTER,
spol. s r.o. Pod dohledem zahranicnich Skolitell se zde
vzdélavali vybrani 1ékafi, zdravotnici a piloti ze vdech Ctyf
krajdi, kde spole¢nost ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o. léta.

Postupné dochazi k synchronizaci materidiniho a tech-
nického zdravotnického vybaveni stanovi$té LZS Jihlava
i dalSich, ve kterych plisobi spoleénost ALFA-HELICOP
TER, spol. sr.0.

1 hangar LZS Jihlava
2 yrtulnfk v h
3 soutasné materiaini a technick
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Pocatkem roku 2011 doslo ke zméndm v poctu slou-
Zicich NLZP na stiedisku LZS Ceské Budgjovice (KryStof
13) a jeho snizeni na cca 10 osob. Jednou z podminek
je vySkoleni pro pracl ve vySkach a nad volnou hloubkou,
platné osvédcenl leteckého zachranare (LZ) s opravné-
nim prace a zachrany v podvésu pod vriulnikem Bell 206
a Bell 427.

Bfezen

Probéhlo dalsi opakovaci Skolenf leteckych zachranar(
a vysazovaci.

Pokracovani vycviku je nezbytné pro prohloubenf prak-
tickych ndvykd a dovednosti. Zkousky clend posadky
HEMS se zaméfenim na slafovani a podvésy se skladaly
7 praktické ¢astl, ktera obsahovala provedeni vysadku sla-
nénim z vrtulniku a spinénf stanovené ulohy evakuace po-
stizené osoby z omezené plochy. Ukolem vysazovaci bylo
navést pilota na cfl a zajistit nezbytnou miru bezpecnosti
danych letovych ¢innosti. Béhem vycviku zachranard sou-
¢asné probihal i zdokonalovaci vycvik pilotd spolecnosti
ALFA-HELICOPTER, s.r.0. v danych letovych ¢innostech.



5.-6. 5. 2011

20. wrodl LZS Ceské Budgjovice a LZS Jihlava,

Slavnostni setkani v Horackém divadle v Jihlavé, Jeho
soucasti byla panelova diskuse na téma ,Budoucnost LZS
aneb jak bude vypadat v roce 20217",

Den otevienych dvefi na ZZS JihoCeskeého kraje v Ces-
kych Budgjovicich.
Den otevienych dveff na ZZS Kraje Vysocina v Jihlavé.

V' soucasné dobé disponuje Letecka zdravotnickd za-
chranna sluzba Jihlava modernim materidinim a technic-
kym vybavenim.

Kromé monitoru Lifepak 15, servoventildtoru Oxylog
3000 ZZS KV disponuje jako viibec prvni v CR tzv. sys
témem mobilni podpory zdravotnickych posadek. Ten-
to systém Je také wyuzivan v LZS. Kromé jiz zminénych
funkcionalit, které umoZnuji posadce wyplnit zdravot-
nickou dokumentaci, wytisknout a prenést elektronicka
data do systému pro zpracovani zdravotnim pojistovnam,
umoZnuje take ziskat informace o pacientovi z jinych data-
bazi napf. nemocnic, elektronickych zdravotnich knizek je
touchbook také vybaven navigacnim systemem. Navigace
je vyuzivana pfi kazdém letu a pomaha posadce LZS, aby
se bez problém( dostala na misto zasahu.

Kraj VysocCina specificky tim, Ze ho napfi¢ protina dal-
nicni téleso D1, LZS v Jihlavé pokryva nejdelsi Usek této
tepny od 44. do 162. km. Casto zasahuje LZS Jihlava pfi
dopravnich nehodach. TéZce zranéni pacienti jsou z mis-
ta udalosti pfimo letecky transportovani do traumacenter,
kde je jim poskytnuto definitivni oSetreni. Kraj VysoCina
ale nedisponuje fakulinf nemocnici. Specializovana péce
v jinlavské nemocnici je poskytovdna pouze pacientlm
§ akutnim koronarnim syndromem na oddélenf intervencni
kardiologické péce a v Komplexnim onkologickem centru.
Ostatni pacienti s naroky na specializovanou péci (spindini
jednotka, popaleninové centrum, neurochirurgie, détske
traumacentrum apod.) jsou prevazeni na ,vySSi* pracovis-
té. Pro urgentnost jejich horsiciho se zdravotniho stavu se
tak Gasto déje letecky.

1/2/3 navigace tablet
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Lidé dvacetileté historie LZS Ceské Budéjovice

LékaFi:

MUDr. Jan Augustin, MUDr. Lenka Baborova, MUDr. Ivo Batel, MUDr. Pavel Bene§, MUDr. Karel Blaha, MUDr. Radek Cihlaf, MUDr. JiFi
Dusek, MUDr. Ivan Fanta, MUDr. Michal Fischer, MUDr. Jaroslav Gutvirth, MUDr. Juljo Hasik, MUDr. Tom4s$ Havel, MUDr. Jaromir
Houser, MUDr. Martin Hudecek, MUDr. Jan Hllka, MUDr. Vladimir Kaplan, MUDr. Zsolt Kecskeméthy, Ph.D., MUDr. Radim
Klima, MUDr. Martin Krak, MUDr. Milan Kratochvil, MUDr. Jifi Kudela, MUDr. Bohumil Kuta, MBa., MUDr. Pavel Marek,
MUDr. Karel Marsik, MUDr. Lumir Mracek, MUDr. Jaroslav Novdk, MUDr. René Papousek, MUDr. Jana Pfadna, MUDr. JiFi
Ro3kot, MUDr. David Reficha, MUDTr. Jan Sedldk, MUDTr. Ivo Skdla, MUDr. Marek Slaby, MUDr. Jan Stfitecky, MUDr. Jifi §kopek,
MUDr. Richard Tesarik, MUDr. Jan Tucek, MUDr. Ales Vicek, MUDr. Arnost Zabilka, MUDr. Jifi Zoubek a dalsi.

Zachranari:

Daniel Barta, Jifi Barta, Tomds$ Barton, DiS., Jana Borovkova, Linda Burdovd, Lenka Doskova, Karel Filip, Jarmila Hambergerova,
Martina Hlachovad, Jifi Hordk, Lenka HoSkovd, DiS., Milan Chaloupek, Mgr. Karel Jandera, Martin Jicha, DiS., Bc. Zdenék
Kafka, Bc. Petra Kafkova, Jitka Knotkova, Mgr. Vit Koupal, Radka Krygarovd, Karel Kunicky, Martina Kytkovd, Bc. Pavel Lacha,
Markéta Lachova, Jana Linhartovd, Milan Liskovec, Bc. Jifi Majstr, Milan Maly, DiS., Véra Miksickovd, DiS., DuSan Minafik,
DiS., Mgr. Petra Minafikova, Pavel Mojchr, Petr Muf, DiS., Hana Mufovd, DiS., Vladimir Podlaha, DiS., Jana Pokornd, Katefina
Prochéazkovd, Jifi Punda, Zuzana Scharf, Eva Straskd, Josef Svoboda, Milan Sykora, Lada Sanderova, Mgr. Jana Sestakovd, |Jifi
§tépének (1), Jan Traznik, DiS., Véra Turkova, Lucie Turkova, DiS., Andrea Uhlifova, Jan Vavra, Radim Viochna, Erik Vita,
Gabriela Vitd, Tomas Vrchota, Hana Vydrova, Bc. Lukas Vyhlidal, Miroslav Wolker, Petr Zmeskal () a dal3i.

Armada CR:
Piloti: mjr. Ing. Karel Janc¢ik, mjr. Ing. Ladislav Pejs, mjr. Ing. Jebavy, mjr. Ing. Jozef Piter-Bucko, kpt. Ing. Josef Galcik,
kpt. Ing. Jifi Vanik, pplk. Ing. Miroslav Navratil a dal3i.

Technici: kpt. Vladimir PeSko, npor. Jaroslav KolaF, nrtm. Marian Pekar, kpt. Ing. Karel Ci

Helicopter, s.r.o.
Piloti: MiloS Markes, Ing. Josef Galcik (f), Ing. Zdenék Svoboda, Jaromir Krestyn, In
Vottel, Ing. Jifi Sasek, Ing. Otakar Stokr a dalsi.

Technici: |ifi Pivec, Bohuslav Janda, Josef Honzik a dalsi.

tura, Jan Sokol, Miroslav

ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o.
Piloti: Ing. Petr Cihak, Ing. Zden&k Svoboda, JUDr. Pavel Miiller, Ing. Lubo
Ing. Vladimir Kacerovsky, Ing. Dalibor LeSenar, Ing. Jan Hronec, Ing. Jaros
Technici: Jerzy Golecki, AleS Palatka, Josef Bfezina, Jaromir Kelar, Petr Kol
a dalsi.

. Stanislav Tarasovic,
isil a dalsi.
fak, Zdenék Kofinek
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Lidé dvacetileté historie LZS Jihlava

Vedouci lékaFi:
MUDr. Jan Sedlak, prim. MUDr. Vladimir Smr¢ka, prim. MUDr. Miroslav Havlik a dalsi.

LéekarFi:

MUDr. Adolf Balogh, MUDr. Vit Barta, MUDr. Bélehradek, MUDr. Bélehrddkova Hana, MUDr. Michaela BroZovd, MUDr. Alexandr
(vlernoch, MUDr. Jifi Dobes, MUDr. Jan Eigner, MUDr. Jaroslav Furika, MUDr. Petra Gajdosovd, MUDr. Jan Havelka, MUDr. Miroslav Havlik,
prim. MUDr. Tom4s Vanatka, MUDr. Tomas Hill, MUDr. Zdenék Klimsa, MUDr. Jana Koubkova, MUDr. Jana Kubalovd, MUDr. Vit Kubin,
MUDr. Cestmir Lexa, MUDr. Jaromir Meduna, MUDr. Oldfich Nosek, MUDr. Josef Novacek, MUDr. Edita Richterova, MUDr. Petr
Svacinka, MUDr. Erik §ajnar, MUDr. Petr §imek, MUDr. §inde|éf, MUDr. Svatopluk §m|’d, MUDr. Bohdan Trnka, MUDr. Lukas
Velev, MUDr. David Zabransky, MUDr. Libor Zak a dal3i.

Zachranari:

Lukas Cakl, Dusan Celansk)'/, Petr Cihla, Blanka Douchovd, Iveta Dvoiackova, Hana Havlikové, Lukds Jirka, Antonin Kaut,
Eva Kopeckd, Alena Kovarova, Roman Kozelka, Dagmar K¥iZzovd, Daniel Kubdk, Tom4as Kunert, Pavel Kudld¢ek, David Landa,
Hana Landovd, Marian Laurencik, Roman Lysy, Hana Medficka, Ivo Nosek, Martin Nosek, Pavel Novak, Jan Pelikdn, Blanka
Petrachovd, Petra Plodikovd, Yvona Pokornd, Petr Pokorny, Jolana Pospichalovd, Radek Pfrecechtél, Dagmar RySava, Pavel
Sedldk, Ivana Sedlakova, Milena Smrckova, Jana Sochorova, Michal Simr, Jitka Stépanova, Olina Tichd, BoFivoj Ti3l, Pavel Vilis,
Pavel Zdrazil a dalsi.

Zachrana¥ri LZS Havliékav Brod:

LékaFi: primaf oddéleni ZZS a LZS MUDr. Ales Ostadal, MUDr. Pavel Longin, MUDr. Michal Fischer, MUDr. Ladislav Med,
MUDr. Prokop Straka, MUDr. Josef Dvofdk, MUDr. Josef Mdlek, MUDr. Vinko Mili¢, MUDr. Vratislav Schiller, MUDr. Jan
Ondrak, MUDr. Josef Bure§, MUDr. Vaclav Pékny, MUDr. Josef Pumpr, MUDr. Lubog3 Jirgl, MUDr. |ifi Ordelt, MUDr. Jaroslav
Pucalik, MUDr. Josef Matéji a kpt. MUDr. Petr Charvat a dalsi.

Stfedni zdravotnicky persondl: vrchni sestra oddéleni ZZS Ludmila Berdnkovd, stani¢ni sestra LZS Olga Ondréackova, Martin
Sedlacek, Petr Beran, Tomas Kos, Bc. Radek Hovorka, Pavel Sedlak a dalsi.

Dispecerky: Jana Vackova, Drahoslava KalaSova, Renata Pfeiferova, Renata Musilovd, Eva Kucerovd a dalsi.

SLOV — AIR, divize Chrudim
Piloti: Otto Cech, Miroslav Havelka, Oto Zemek, Milo¥ Markes, Jan Prasa, Miroslav Vottel a dal3i.
Technici: Jifi Pivec, Miroslav Stradiot, Jerzy Golecki, Miroslav Spanihel, Josef Doc¢kal, Kolacek a dalsi.

ALFA-HELICOPTER, spol. s r.o.

Piloti: Otto Cech, Miroslav Vottel, Jaromir Krestyn, Milo$ Markes, Petr Sustek, Jozef Stanislav, Ing. Stanislav Tarasovic, Felix
Lizano, Ing. Dalibor LeSenar, Ing. Jan Hronec, Roman Slezadk, Véroslav Vavficka, Jan Sokol, Jan Blabolil, Ing. Vladimir
Kacerovsky, Ing. Libor Dédoch, Ing. Miroslav Pospisil, Ing. Zden&k Svoboda, Ing. Petr Cihak, Stefan Holec, JUDr. Pavel Miiller,
Ing. EvZen Stastny, Ing. Lubomir Valenta, Ing. Jaroslav Spacek a dal3i.

Technici: Jifi Pivec, Miroslav Stradiot, Jerzy Golecki, Lumir Vasicek, Pavel Kubat, Petr KolaFik, Petr Dvoték, Jakub Nedbal a dalsi.
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Soucasnost

Kazdé stanovisté LZS ma akéni ra-
dius (oblast, ktera je letecky pokryta
danym stanovi§tém) priblizné 70 km. To
prfedstavuje v nejhorSim pripadé dobu
cca pul hodiny od obdrzeni vyzvy k letu
po dolétnuti do nejvzdalenéjSiho mista
spadového uzemi. K efektivhimu nasa-
zeni je idealni doba maximalné 15 minut,
a proto jsou spadova uzemi planovana
jako kruhy s polomérem 50 kilometru.

Vyhodami vrtulniku je hlavné Setrnost
a rychlost transportu pacienta. Naopak
nevyhodou proti vozidlu RLP je fakt, ze
na palubé vétsSiny vrtulnikd jsou béhem
letu ztizené podminky pro nékteré spe-
cializované vykony (napriklad resuscita-
ce), které je mozné provadét jen velmi
limitované. Casto je jedinou moznosti
v pripadé nahlého zhorseni stavu paci-
enta pristani v terénu.



Hlavni dakoly LZS

Rychla doprava zdravotnického tymu véetné technic-
kého vybaveni na misto zasahu nebo misto nedostupné
béZnymi pozemnimi prostfedky Z7ZS.

Poskytnuti  prednemocnicni neodkladne péce, resp.
resuscitacni pece na miste vzniku Urazu nebo nahlého
onemocnéni

Rychla a Setrnd preprava pacientll a jejich predani
do zdravotnického zafizenti.

Specialni tkoly pfi likvidaci zdravotnich nasledkd mi-
moradnych udalosti, hromadnych nestésti a katastrof.

Kategorie
leteckych zasah
dle jejich charakteristik

I. ZASAHY - ZACHRANNE LETY
lety neodkladné, primarni, akutni
(ve smyslu predpisu JAR — OPS ¢ést 3).

Jedna se o letecké zasahy

a) terenni: do vzdalenosti 50 — 70 km od stanovisté LZS
a ¢asem doletu 15 min,

D) mezi zdravotnickymi zafizenimi,

c) lety realizované v ramci plnéni tkold transplantacniho
programu, pokud se jednd o transporty v rezimu neod-
kladné zdravotni péCe nebo o prepravu transfuznich pri-
pravkil, specialnich I&¢ivych pripravki, tkanf a organd
k transplantaci nebo prepravy Iékare ¢i odborného tymu
k provedeni specializovaného ¢i jiného vykonu v pfipa-
dech, kdy to vyZaduje nezbytné zdravotni stav pacienta
v bezprostrednim ohroZeni Zivota.

[I. ZASAHY — AMBULANTN{ LETY
lety odkladné, planované, sekundarni,
neakutni
(ve smyslu predpisu JAR — OPS ¢ast 3).

Charakteristika
jednotlivych skupin
leteckych zasaht

I. ZASAHY - ZACHRANNE LETY
lety neodkladné, primarni, akutni

Ad a) letecké zdsahy terénni:

Do této skupiny zasahl patfi lety realizované na zakla-
dé tisriove vyzvy v souladu s obecnymi kriteril pro nasazeni
letecké zachranne sluzby ve spoluprdci s pozemnimi vyjez-
dovymi skupinami rychlé lékafské pomoci (dale jen ,RLP")
a rychlé zdravotnické pomoci (dale jen ,RZP") zdravotnic-
kych zachrannych sluzeb a dalSich nezdravotnickych tisio
wych sloZek v souvislosti s poskytovanim prednemocnicni
neodkladne péce.

Nezastupitelné misto mezi vyjezdovymi skupinami ma
vSak LZS predevsim pfi pinéni tkolfl, fesicich zdravotni
nasledky hromadnych nestésti a katastrof s hromadnym
vyskytem zranénych (zejména lety k zajisténi rekog-
noskace mista hromadneho vyskytu zranenych, lety
k zajisténi fizeni a organizace zachrannych pracf z paluby
vrtulniku — koordinace zdravotnickych a nezdravotnickych
z4sahovych skupin apod.)

Dale sem patif specidlni zasahy, kdy se jednd ze-
jména o potiebu zdravotnického zasahu v nepfistupném
terénu, potfeba vyhledavani a prohledavani mista zasa-
hu, mimoradne udalosti, hromadna neStésti a katastrofy
nebo potieba vyprodténi postizenych osob z nepristup
neho terénu.

Ad b) letecké zasahy mezi zdravotnickymi
zafizenimi:

Do této skupiny zasah( patfi lety, pfi nichz je pacient
smeérovan do zdravotnickeho zafizeni tzv. wySSiho typu
k poskytnuti definitivni neodkladné zdravotni péce (jedna
se 0 letecky transport k neodkladnému zdravotnickému vy-
konu, ktery je nezbytny vzhledem k aktualnimu zdravotnimu
stavu pacienta, jenz je v bezprostfednim ohrozeni 7ivota
nebo ktery by byl v bezprostrednim ohrozeni Zivota z di-
vod{ ¢asového prodleni v provedeni pozadovaného vykonu
— akutniho 1éCebného nebo diagnostickeno vykonu)

Pacient je pak transportovan v rezimu pokracujici
resuscitacni nebo intenzivni péte mezi zdravotnickymi
zafizenimi.
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Ad c) letecké zasahy realizované v ramci pinéni Ukol(
transplantacniho programu, pokud se jedna o transpor-
ty v rezimu neodkladné zdravotni péce nebo o prepravu
transfuznich pripravkd, specialnich lécivych pripravkd,
tkani a organd k transplantaci nebo prepravy Iékare ¢i
odborneho tymu k provedeni specializovaného ¢i jiného
vykonu v pfipadech, kdy to vyZaduje nezbytné zdravotni
stav pacienta v bezprostfednim ohrozeni Zivota.

Do této skupiny letl patfi zejména preprava:

— odebranych organd,

— darcl organd do mista provedeni odbéru organ a jejich
transplantace,

— prijemcd organd k provedeni neodkladné transplantace
organu(d),

— transplanta¢niho tymu k provedeni neodkladného vykonu.

Do této skupiny transportll nepatfi transporty prjemcl
organd, kdy je prijlemce planované transportovan do trans-
plantacniho centra, t.j. bez Casové naléhavost.

II. ZASAHY — AMBULANTNI LETY
lety odkladné, planované, sekundarni,
neakutni

Jednd se 0 zasahy — lety odkladne, planovane, neakut-
ni, které jsou sice v rezimu neodkladné zdravotni péce
(pokracujicl resuscitacni a intenzivni péce), ale jejich reali-
zace neni podminéna bezprostredni ¢asovou nalehavosti.

Pozadavek k leteckému transportu pacienta v tomto
rezimu uplatiuje jeho oSetfujicl lékaf. Souhlas s leteckym
transportem z hlediska zdravotnickych indikaci s ukonce-
nou platnosti potvrzuje lekar LZS, nebo vedouci Iékar LZS
nebo vedouct Iékar KZOS. Podminkou realizace takového
transportu je sdélenf v8ech diagnoz, na jejich7 zakladé je
stanovena indikace k leteckému transportu (a s tim souvi-
sejici 16cebny plan).

Tyto transporty jsou realizovany leteckymi prostredky
pouze v piipadech, kdy transport pozemnimi prostied-
ky neni mozny vzhledem ke zdravotnimu stavu pacienta
a moznym komplikacim, jez mohou vzniknout v souvislosti
s pozemnim transportnim traumatem nebo z ¢asovych di
vod(, nebo z divodl ¢asové naléhavosti v pfipadech pfi-
pravenosti ciloveho zdravotnického zafizenf ke zdravotnimu
vykonu, jehoZ provedeni si vyzaduje zvlatni podminky.
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Zdravotnické indikace
k zasahu LZS

Zdravotnicke indikace k zasahu LZS jsou dany pfi-
sluSnymi- zévaznymi predpisy a potfebami pro zajisténi
odborné prednemocnicni neodkladné péce ve spadove
oblasti, zejména vzdalenosti mista zasahu od nejblizSiho
pozemniho prostiedku Z/S a predpokladem rychlejsiho
dosazeni mista zasahu vyjezdovou skupinou LZS pfi ne-
bezpedi z prodlent,

Indikaci k zasahu LZS mize byt medicinsky zdlvod-
neéna zadost vyjezdové skupiny Z/S nebo operacnich
stiedisek zdravotnické zachranné sluzby o vypomoc LZS
na misté zasahu.

0O indikaci k neodkladnému sekundarnimu zasahu nebo
ambulanénimu letu rozhoduje operatorka KZOS na zakla-
dé informaci o8etfujiciho lékafe o zdravotnim stavu paci-
enta s ohledem na potiebu Setrého a rychlého transpor-
tu. V pripadé nejasnosti konzultuje indikaci k zasahu LZS
s lekafem LZS nebo vedoucim Iékarem LZS.

Indikace zasahi LZS
pro Zachranné lety
— zasahy neodkladné
(resp. primarni,
akutni)

KZOS pfi vyhodnocovani tisfiovych vyzev pro nasazeni
prostredkl /S vychazi 7 indikacnino seznamu (viz nize).
Vzlet vrtulntku LZS oblasti primarnich zasahi je reali-
70van v piipadé tisnové vyzvy, z niz je ziejmé, Ze se jedna

0 stavy, které:

a) bezprostredné ohrozuji Zivot postizeného (bezvédomi
S poruchou nebo zastavou dychani, zavazné kvantitativni
poruchy vedomi, zavazné poruchy dychani) a kdy je redl-
na doba zkraceni poskytnuti PNP o vice nez 5-10 minut
oproti pozemnim prostredkim ZZS,

b) mohou vést prohlubovanim chorobnych zmén k na-
nlée smrti,

¢) bez rychlého poskytnuti odborné prvni pomoci mohou
postizenému zpdsabit trvalé chorobné zmény,

d) plsobi nahlé utrpenf a nahlou bolest,

e) plisobl zmény chovani a jednani postizeného, ohrozujici
jeho samotného nebo jeho okolf,

f) podle indikacnich kritérii budou vyZadovat hospitalizace

ve specializovaném centru (traumacentrum, kardiocen-

trum, ictové centrum, centrum pro patologické novo-
rozence, centrum hyperbarické mediciny, pracovisté

s moznosti ohfevu pomoci extrakorpordini cirkulace, ...)

a kdy dojde ke zkraceni doby transportu o0 vice jak

15 minut proti pozemnim prostredkdm,

nejsou dostupné pozemnimi prostredky ZZS do 15 mi-

nut (zasahy v nepfistupnem terenu, na frekventovanych

silnicich a dalnicich),

ohrozujf vétsi mnoZstvi 0sob a je predpoklad nepome-

ru mezi poctem postizenych a poctem dostupnych sil

a prostredkd.

9
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Ostatni

i) mimofadné udalosti, hromadna nestésti,

J) spoluprace se slozkami IZS pfi vyhledavani, oSetiovani
a transportu postizenych

k) letecké nehody (i

vyhledavani),

) rekognoskacni lety (pfi mimofadnych udalostech),
m) transplantacni program,

n) specialni zasahy

Indikace zasaha LZS
pro Ambulantni lety
— zasahy odkladné
(resp. sekundarni,
planované, neakutni)

Lety odkladne, planované, neakutni, kieré jsou sice
v rezimu neodkladné zdravotni pece (pokracujici resusci-
taéni a intenzivni péce), ale jejich realizace nenf podminé-
na bezprostredni ¢asovou naléhavosti

Tyto transporty jsou realizovany leteckymi prostiedky
pouze v pripadech, kdy transport pozemnimi prostred-
ky neni mozny vzhledem ke zdravotnimu stavu pacienta
a moznym komplikacim, jeZ mohou vzniknout v souvislosti
s pozemnim transportnim traumatem nebo z diivod( ¢aso-
vé naléhavosti v piipadech pfipravenosti ciloveho zdravot-
nického zafizenif ke zdravotnimu wykonu, jehoZ provedeni
sl vyZaduje zvlastni podminky.

1. INDIKOVANE TRANSPORTY

VRTULNIKEM LZS

e [ety, kdy nedojde k prodlouZeni transportniho ¢asu vici
pozemnim prostredkdm ZZS a kdy je minimalizovano
transportnf traumatu, napfiklad:

a) Urazy patefe a neurologické projevy svédcici pro uraz
michy do 4 hodin od vzniku Urazu pfi sméfovani na spe-
cializované pracoviste,

b) krvaceni, nebo pravdépodobné krvaceni do CNS s nut
nosti neodkladné neurochirurgické intervence

2. NEINDIKOVANE TRANSPORTY
VRTULNIKEM LZS

e transporty pacient z vy$sino na nizsi pracovisté

e fransporty neindikované pro posadku s Iékare

e fransporty pacientl s diagnozou, kde jiz byla prekrocena
doba tzv. Terapeutického okna.

Kontraindikace
transportu vrtulnikem
LZS

e neklidny, zmateny a agresivni pacient bez moznosti
farmakologickeho zklidnéni, ktery by byl hrozbou pro
¢innost posadky vrtulniku,

nestabilni stav pacienta s bezprostfednim hrozicim ri-
zikem nutnosti provedeni Zivot zachranujicich vykond,
které na palubé danénho vrtulniku a za danych podminek
nelze provest nebo je Ize provést pouze s vysokym rizi-
kem selhanf ¢i komplikac, napfiklad

ealny predpoklad prova CR
— bezprostfedné hrozicl porod, porod v chodu

infekeni pacient. V takovych pripadech je zasah skupi-
ny LZS mozny, avdak transport z mista zasahu se pak
uskutecnl pozemnimi prostredky

e pacient pod siinym vlivem alkoholu, ¢i ndvy

yoh latek

Pristavaci
plochy

Plocha pro pfistanf vrtulniku do terénu by méla splriovat:

— plocha pro pristanf 1,5 x D (nejvétsi délka vrtulniku,

veetné listd rotoru), D = cca 20m
plocha bez prekazek 25 x 25m

— plocha bez volné lezicich predmétd 50 x 50m

of



Jak vypada vrtulnik uvnitr



/a dlouhé obdobi 20 let proslo zdravotnicke vybaveni
jinlavskych i ¢eskobudgjovickych vrtulnikd fadou zmén.
Tyto zmény byly dany nékolika rdznymi typy pouzivanych
vrtulnikd a souvisely predevsim s vyvojem a logickym tech-
nickym pokrokem v oblasti zachranarstvi, Obé strediska
tak postupem doby modernizovala svou pristrojovou tech-
niku v souladu s ¢erstyymi novinkami a naroCnymi poza-
davky v oblasti zachrany lidskeho Zivota.

Vrtulniky Krystof 13 (Ceskeé Budgjovice) a Krystof 12
(Jihlava) jsou svym vybavenim prakticky totozné s vozidly
/75, tak jak uklada vyhlaska. Od roku 1991 po dnesek
se 0 monitoraci obéhu a defibrilaci staraly pristroje, jako
jsou Lifepak 5, Zoll, Compaq, Sirecust, Lifepak 10, Life-
pak 12 az po Lifepak 15. Technika tedy pomonhla prejit
7 jednoduché monitorace EKG, neinvazivni méfeni krev-
niho tlaku, defibrilaci a7 po kardiostimulaci, kapnometrii
a 12-ti svodové EKG, které Ize jiz bé/né odesflat z mista
74sahu pfimo do pocitace kardiocentra a je tedy mo/né
konzultovat akutni zmény kfivky s kardiology a nasledné
zvolit okamzity transport na specializovane pracoviste.

O podporu dychani se pak ve strojich po dobu dvou
dekad postarala fada transportnich ventilatorll (Drdger
Oxylog a Oxylog 2000, Medumat Easy, Medumat Stan-
dard aZ po Drager Oxylog 3000). Davkovani roztoki zajis-
fujf postupem CGasu infuzni pumpy Ivac nebo Alaris Asena
¢l linedrni davkovace Ivac po Braun Perfusor Compact.

Monitoraci saturace krve kyslikem nebo kapnometrii
usnadnuji oxymetry (BCI, Oxipen) a kapnometry (Emma),
pricemZ nejmodernéjsi pfistroje Lifepak 12 a 15 jiz maji
obé tyto funkce zabudované v sobg, a navic u posledniho
z nich je mozne provadét monitoring CO i CO,. Odsavani
7 dychacich cest zajistuji elektrické odsavacky
Accuvac Weinmann nebo Laerdal, V zachranarskem ba-
tohu pak najdeme radu dalstho vybaveni, jako je ,am-
buvak’, laryngoskop, intraosealni sada EZ-10, pomicky
k zajisténi dychacich cest (laryngalni masky), specialni
ntizky (Spencer), které slouzi k presttizeni bezpecnostnich
pasi, motorkarského odévu Ci rozbiti okna havarované-
ho automobilu. Nezbytnosti je cela rada 1ékd, obvazové-
ho materidlu, infuzi i dalsich vySetfovacich pristrojll jako
tonometr, fonendoskop, glukometr (One Touch), digitalni
usni teplomér (Braun), aj.

Jak se tam vSechno toto zafizeni vejde? Stale to jesté
neni vSechno. Za dvéma sedadly pilota a ¢lena posadky
HEMS (Helicopter Emergency Medical Service), pacien-
tovi u nohou a u hlavy proti sobg, jsou dvé sedadla pro
zachranny tym ve slozeni lekaf a zdravotnicky zachrandr.
Pacient je nakladan do vrtulniku na specialnich nositkach
z boku, posuvnymi dvefmi. Nositka jsou ulozena diagonal-
ne, naph’é Kabmou Pfevéie naéimivrtuwk‘/ je moimo}ﬂd—
Pros tor na pa\ube j wba«en dxema \ahvem\ se sﬂacem/m
kyslikem s napojenim na centralnf rozvod nebo k dychaci-
mu pristroji, pripadné k dychani pomoci masky.

V zavazadlovém prostoru se potom nachazi imobilizacni
prostredky: patefni ram SCOOP, vakuova matrace, sada
vakuovych dlah, vypro$tovaci plachta a kréni fixaéni limce.
Nekolik balickdl pro oSetfeni specifickych pripadd, napf.
porodnickd sada, sada pro vyplach Zaludku nebo vybave-
ni pro oSetfeni pneumatoraxu. V neposledni fadé i sada
oSetfeni popalenin, od drobnéjSich po rozsahla postizeni,
ktera vyZaduji  transport do popaleninového centra pri-
mo z terénu. Vrtulnik je v téchto pfipadech neocenitelnym

a rychlym prostredkem. Poslednim materialem jso u pfilby
a Celove svitilny pro pripad, 7e by se personal pohyboval
v rizikovem prostredi a za snizené viditelnosti,

Pro spojeni s operacnim strediskem nebo vozy ZZS
vyuzivaji zdravotnicti zachranafi vysilatek Motorola, které
pracuji v pasmu 160MHz, postupné se prechdzi na sys-
tém Matra, Spolu mezi sebou se posadka dohovori diky
nahlavni soupravé interkomu (sluchatka s mikrofonem).
Abychom byli pripraveni i na nejrlizngjsi varianty spojen,
ve vybavé nechybi ani sluzebni mobilni telefon. Jihlavsti
navic pouzivaji tzv. tablety Toughbook Panasonic a tiskarnu
umoZziujici moderni zapis, zpracovani a tisk zdravotnické
dokumentace.

V nékterych pripadech je v Ceskych Budgjovicich vy-
7adovan akutni transport novorozence. V téchto situacich
spolupracujeme s neonatologickym oddélenim a jsme
schopni realizovat prevoz pacienta s vyuzitim inkubatoru,
ktery je v této situaci umistén na misté nositek. OSetfeni
a transport novorozence je zajistén lekarem a SZP 7 neo-
natologického oddélen Nemocnice C. Budgjovice, a.s.

Jednou z navinek v Ceskych Budgjovicich je specialni
vybaveni pro praci v podvésu, nebo pro slanéni v pripadé,
kdy neni mozné pristat v obtiZznem terénu. Pro tyto pripady
vyuZivaji specialng vyskoleni letecti zachrandri z Ceskych
Budgjovic podvésoveho lana a dalsiho materialu pro za-
jisténi prepravy vrtulnikem na kratkou vzdalenost a pro
cinnost ve vySkach a nad volnou hloubkou. Toto vybaveni
je naloZeno v pripadech, kdy je poZadovan takowyto za-

sah. Dale je mozZné pouZiti zachrannych plovacich vest ¢i
vodackeho hazeciho pytliku s lanem pro tonouci, nebo
vodaky v ohrozZen.
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Zileme v dobg, kdy se wyuzivani LZS stalo neadmysli-
telnou soucast systemu urgentni zdravotnf péce. Vriulniky
jsou soucasti 1ZS (Integrovaneho zachranného systému)
a v budoucnosti, kdy je kladen stale vétsi ddraz na bez-
pecnost a pfipravenost na stav nouze, bude letecka za-
chranna sluzba stéle vice predstavovat vhodny prostiedek
nejen pro primarni zasahy, nebo dopravu pacientd do spe-
clalizovanych center, ale | prepravu specialistl, materia-
lu, zdravotnicke techniky do postizenych oblasti. LZS je
a bude nedilnou soucdasti krizoveho planovani pri feseni
nouzovych situaci. ZkuSenosti s povodnémi nebo pfirod-
nimi katastrofami dokazujf, jakou roli hrajf vrtulniky letecké
zachranné sluzby pfi evakuaci zranénych, nemocnych €i
ohroZenych pacient(.

V roce 20711 dojde u vrtulnikd Bell 427 na zakladnach
Ceské Budgjovice a Jinlava k certifikované Upravé vnitini
zéstavby zdravotnické ¢asti vrtulnikd. Takze strediska pro-
vozovana firmou ALFA-HELICOPTER, spol. s r.0. budou
mit identicke vybavenf i pfistroje.

Jiz nékolik et se hovorf o vystavbé nové zakladny pro
LZS na letisti v Plané u Ceskych Budgjovic. Zachranafi
by tedy v budoucnu mohli opustit jiz dosluhujici prostory
na letisti Hosin a prestéhovat se na zamyslené mezind-
rodni letisté, Vystavba jesté nezacala. Ve je zatim ve fazi
pland, jednani, vykrest a (bohuzel) i komplikaci s nedo-
statkem finan¢nich prostredkd ¢i technickych problémd.

zahdjeni vystavby distojného a tolik potrebného zazemi.

Ve dvacatém roce oficialniho fungovani LZS prochazi
Geskobudgjovicka zakladna reorganizact ve smyslu reduk-
ce pottu zdravotnického persondlu, tak jak si zadd bez-
pecnost a plynulost provozu a nastoleny trend na vSech
strediscich LZS v Ceské republice. Dochézi také ke zvyse-
ni kvalifikace zachrandr(, ktefi jsou specialisty nejen jako
zdravotnici, ale ziskali v pribéhu let i kvalifikaci pro speci-
alnf Cinnosti pfi praci ve vySkach a nad volnou hloubkou,
za pouziti podvésu a slanovacich technik. V roce 20171
bude v tomto smyslu zahdjen zkuSebni provoz.

Kvalitni personalni vybaveni je zékladnim poZadavkem
na provoz LZS také v Jihlavé. Proto jiz v minulosti do-
$lo k urcité redukei poGtu zachanarl a lékard. Nyni se
zamérujeme nejen na Jejich vysokou profesionalitu v po-

skytovani teto specifické péce, ale také na schopnost
komunikace uvnitf tymu. Z naSich fad také vzeSel v roce
20711 prvni Skolitel — specialista pro mezinarodni organi-
zaci EHAC (European HEMS & Air Ambulance Committee).
MUDr. Miroslav Havlik bude mit na starost proskoleni ci-
lové skupiny v netechnickych dovednostech (komunikace,
tymova spoluprace, vidci schopnosti, situacni pfiprave-
nost, schopnost rozhodovat se a jiné). Cilovou skupinou
jsou piloti HEMS (Helicopter Emergency Medical Service),
¢clenové posadky HEMS, zdravotnicky personal LZS a dalsi
zainteresované profesni skupiny.

V' dohledné budoucnosti by mél v bezprostredni bliz-
kosti heliportu v Jihlavé vyrdst pavilon urgentniho prijmu,
ktery bude soucasti Nemocnice Jihlava. Vystavba tohoto
pavilonu by méla prinést také profit pro transport pacienta
ve smyslu zkraceni ¢asové hranice pro predavani pacien-
ta mezi posadkou LZS a nemocnicnim personalem. Cely
transport by mél byt uskutecnén transportni technikou (le-
hatkem) po krytém chodniku, jehoz vyusténi bude na jed-
né strané u technické ¢asti heliportu a na druhé strané
v prostordch urgentniho prijmu.

Co by si jesté prall sami zdravotnici do dalSich let?
Z praxe vychazi nékolik vizi, protoze vZdy je co vylepSit,
zdokonalit nebo vyzkouSet. Jako dobrd mySlenka se jevi
zavedent leteckych prileb pro vSechny Cleny posadky vr-
tulniku, které by diky vestavénému komunikacnimu zafizeni
usnadnily a zlepsily komunikacl zejména pri praci mimo
kabinu, pfi slanéni a pouzitl podvésového lana.

Co se take tyka technicke stranky, dd se dosahnout
rychlej$i dopravy na misto zasahu i primym posilanim GPS
souradnic, pfimo do navigacnich pfistrojd v pilotni kabing.
Toto se intenzivné fesi a doufejme, Ze dosahneme i v tom-
to sméru uspokojivych vysledkd.

Ze zkuSenosti LZS v Jinlavé wyplyva, Ze zrychleni dosa
Zeni mista zasahu je mozZné uskutecnit také formou piimé-
ho zaslani GPS souradnit do naviga¢niho pristroje v pilotni
kabing. Posadka LZS v Jihlavé pouziva vice neZ rok sys-
tém mobilni podpory vyjezdovych posadek, jehoZ soucasti
je nejen SW pro pofizovani zdravotnické dokumentace, ale
takeé specialnf navigaéni SW. Timto se LZS v Jihlavé stala
vzorem pro ostatni LZS.

Nasim pfanim je i vystavba nemocni¢nich heliportd pfi-
mo na stfechach nemocnic, zvlasté pak traumacentrech,
coZ je bolavé misto zachranného fetézce, protoze takto
vybavenych nemocnic je stale jesté malo. Cenné minuty
pak pacient ztracl pfi navazujicim transportu sanitou mezi
pozemnim heliportem, Casto dost vzdalenym a cilovym
pracovistém. Idedlni obrazek by byl heliport na stfeSe
tfraumacentra a vytah odtud pifimo na Emergency (urgent-
ni prfjem). Faktorem, ktery vyznamné ovliviiuje vystavbu
heliportl, je samoziejmé jeji finanéni a organizacni na-
ro¢nost.

LZS ma v planu nadéle Uzce spolupracovat a rozvijet
vztahy se zakladnimi slozkami IZS, déle pak s dal$imi sloz-
kami, jakymi jsou Horska sluzba nebo Vodni zachranna
sluzba. V nékterych pripadech jsou totiz, vzhledem k cha-
rakteru regionu, témi prvnimi, kteff poskytuji prvni pomoc
na misté zasahu. Jejich zkuSenosti a urCeni pro specific-
ke prirodni a terénni podminky, pro které jsou $koleni,
a pro které jsou vybaveni, mohou vyznamnym zplisobem
zasahnout a pomoci pfi soucinnostni misi, coz se v mnoha
pripadech také potvrdilo.

Jihotesky kraj sousedi s Rakouskem, a tak bychom
neradi opomijell I moZnosti pfihraniéni spoluprace. Z praxe
totiz vyplyvd, ze mohou nastat i takovéto pripady, kdy je
tfeba primarné zasahnout i za hranicemi. ReSeni toho-
to problému je v8ak jesté hudbou vzdalené budoucnosti
a narazl zejména na legislativni prekazky.
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Nezastupitelnou Ulohu v ramei integrovaného zachran-
néno systému v kraji ma vrtulnik pfi hrom cwch nestés-
i fi h 1 u zdsahl v teré

prirodnich katastro
fistupném pro pozemni techniku, Mi wak\ad nf moZ
dopravit rychle na potfebné misto zachranafe a zdrav
nickou techniku, je mozné jejich vyuziti | tam, Kw nelze se
strojem pfs at. Pr tuk /6 piipad in 7drawot
nicti zachranari speciainé vy

d(

i¢eni pro praci v

e [LZS schopna pre
7z vrtulniku a prepravu 0sob

bodvésu pod vrtulnikem

Pokud vrtulnik nemiZe v blizkosti pc eho
provede zachranar dek slanénim v tésné blizkosti
zachrafiované osoby. Vysadku ?\aﬂém'm se mfﬁe pouzit

ostize

i v pripadé, kdy JC nutne jem upravil
zvolenou rhﬁ \,fk\ueri
plochy

mb Tr“ pomoci mize by‘T mcg\od—

Po po skwﬂ uti
y yuzitim

ort postizeneho proveden

ulntkem. Postizeny absolvuje transport
vrtulnikem p du k tomu vy
Skoleného zachranare na nejbliz8i misto, kde je moZné
s vrtulnikem pﬁstat a csobv 7 podvésu pfem\’sﬂ' do kabiny
vrtulniku nebo je predat k dal$imu pozemnimu transpor-
tu. Podv ;‘md vrtu mhn se ve gf wwf ckych pifpadech
mlZe vyuzit (vedle dopravy naklad() i k dopravé specialis-
tl na urcene, jinak nepfistupné misto.

atel ALFA-HELICOPTER,
nim dlouholeté zkuenosti. Prvni
996. V roce 1997 byla technika slanovani a pod-
) béhem zachrannych akef pfi povodnich

podvcsu pod wrt

vésl pouzita

Pfeprava na kratkou vzdalenost
zachrannd a v 0 st, pri kieré z paluby vr
tulniku slanujf letecti zachranafi nebo je na lanovem pod-
vésu zajistovana preprava osob.

Letecky zachranar

Clen posadky letecke zachranné sluzby (Clen posadky
HEMS) se zamérenim na slafovani a podvesy. Pfi predle-
tovych a letovych ginnostech je podfizen pilotovi vrtulniku

Slanovani

je Cinnost, pfi kieré se letecky zachranar fizené spousti
po textilnim lané s vrtulniku s vyuzitim slanovaciho pro-
stredku bud sam, nebo po druhé osoby.

Lanovy podvés

nosné zafizeni, ukotvené soucasn
haku vrtulniku (cargo hook) a do jis
slouZl k prep nakladu za letu
vrtulniku

¢ do nékladoveho
0 systému, které
pod kabinou

Palubni navddéc¢ — vysazovac

je LZ s kvalifikacl palubniho navadéce — vysazovace,
kiery odpovida za navadéni vrtulniku, predava informace
o ¢innostl leteckych zachranafl pfi slanéni nebo na lano-
vém podvésu, koordinuje ¢innost ostatnich zucasmémﬁch
0sob na palubg. Zodpovida za bezpecny
narll na lano pri slanéni, upfesiuje pilo
0sob ve visu pod vrtulntkem, a pinf dalsf uw\, u.edwm
v téchto pravidlech. Pfi predletovych a letovy
tech je pod"\zm p\o i vrtulniku. VSechny o
na palubé vrtulniku
pokyny pa\anHo navade

soby
t a fidit se
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Desatero pravidel chovani
pri priletu zachranného vrtulniku



Zachranné vrtulniky

jiz zachranily

nespocet zivotu.

VétsSina z vas vi,

jak se v blizkosti
vrtulniku chovat,

ale opakovani

je matka moudrosti.
Zminme si proto
alespon par zasad,

které musime mit

v takovychto okamzicich
na paméti.

Vybér jisté neni kompletni,
ale zahrnuie

1) Vrtulnik nikdy nepfileti hned
Piloti musf vrtulnfk nejdfive nastartovat (cca 3 mmn,, Po vzletu je tfeba pocitat s dabou letu k nehodé
(u nejvzdalengjsich mist spadovych oblasti LZS az 15 minut).

2) Do pfiletu zachranného vrtulniku se vénujeme zranénym
Primarni pozornost vénujeme tém osobam, které nevykazuji Zadnou ¢innost (nemluvi, nesténaji, nehybou se...).
AZ po Zjisténi jejich stavu se zabyvame ostatnimi zranénymi.

3) O misté pristani rozhoduje vzdy pilot
Mazeme vybrat vhodnou plochu pro pfistanf vrtulniku, ale vzdy je to pilot, kdo rozhoduje o misté pristani
/e vzdu uhu totiz nemusf situace vypadat stejné jako ze zeme

4) Misto pfistani musi mit urcité rozméry
Pro pristanf ve dne postacuje plocha o dvojndsobku prislugnych rozmérl stroje (2x nejvetsi Sirka a 2x nejvétsi délka).
Rozmérem vrtulniku se mysli i rozmér s tocicimi se rotory! V tomto prostoru se nesm\’ nachamt 74dné volné pohyblivé
pfedméty, draty vysokého napéti, zaparkovand auta, zvifata a samoziejmé ani lidé. Vhodné prostory tohoto typu proto
zbytecné neblokujeme.

5) Misto pfistani musi mit sklon maximalné 8°
Vechny vrtulniky LZS dokéZou Hstét na svah s naklonem 8°. Letové prirucky nékterych typd sice povoluji i vétsi ndklony,
ale zminéna mez je prekonatelna pro vSechny pouZivané stroje.

6) Misto pFisténi musi mit dostateénou Gnosnost

Nesmi jit o mista s nepevnym podlozim (napfiklad hluboké bahno), kde by se stroj mohl zabofit nebo propadnout.

7) Zachranné vrtulniky nemohou létat za vS§ech meteorologickych podminek
Piloti nemohou vzlétnout v kazdém pocasi, velky viiv ma obla¢nost a dohlednost. Umi'u‘\’m’m fak orem pro let je i namraza.
Vrtulniky LZS (vyjma typu W-3A Sokol) totiZ nejsou vybaveny systémem odmrazovani listd r¢ a draku

8) K vrtulniku se pfibliZzujeme vzdy az po dotoceni rotor(
Riziko Urazu pfi pohybu kolem stroje s tocicimi se rotory snad ani neni nutné pripominat.

9) K vrtulniku vzdy ptichdzime zepfedu
Kolem vrtulniku se pohybujeme tak, aby nas piloti mohli neustale vidét, Pokud potfebujeme prejit z jedné strany

na druhou “‘dy jdeme kolem pridé. Na svahu se snaZime priblizit vzdy z udolnf strany, protoZe na opacné strané
ySka mezl listy nosneho rotoru a zemi.

10) Pfi ptiletu na sebe mizeme upozornit
Pokud dojde k priblizeni vrtulniku k mistu pristani v terénu a je tfeba jej navest, ¢inime tak upoutanim pozornosti pilota
V leté je vhodné mavat Satkem (nebo jakymkoli jinym kusem latky, barevnym igelitem...) pestré nebo bilé barvy,
na snehu pak pestrym nebo t ma\x\/r“ Satkem. Nikdy ale Zadné predméty nepokladame na misto pristani!
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Letecka zachranna sluzba v CR
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KRYSTOF 13
Ceské Budéjovice

N: 49°02,20 " E: 014°29,15~
ELEV.: 1621 FT

* Adresa / Address:
Letisté Hosin, 373 471 Hluboka nad Vitavou
e Telefon / Phone: +420 387 221 500
 Telefon KZOS / Phone Emergency service:
+420 387 762 404
* Radiostanice ZS — frekvence
/ Emergency service radio: 74.725
« Volaci znak / Call sign: KRYSTOF 13
* PRAHA TEREN: 124,450 MHz
e PRAHA INFO: 126,100 MHz
* BUDEJOVICE INFO: 129,250 MHz
* HOSIN INFO: 130,200 MH
« Kategorie pribliZzeni / ARR category:
VFR — den(day) / noc (night)”
* Tfida vykonnosti vrtulniku
/ Helicopter performance category: CAT C
e Doporucené sméry priblizeni a odletu
/ Recommended headings ARR
and ODLETU / DEP: ne / neuvedeno
e Povrch plochy / Surface: beton / concrete
e UrCeni / Description: samostaina plocha
/ standalone area
e Oznaceni plochy / Area marking:
* Osvétleni / Lighting: ano / yes

e Pozndmka / Remark:
— prilety a odlety viz. / see AD LKHS
*— vlastni postupy / respective procedures
KRYSTOF 13 (HOSIN) VISUAL APPROACH CHART

4 o Bhetty -
n.r‘- ESHE ] Lk 1:=!I'. | .
+ » BUDEJOVICE gl 5 G
N X T T,

. i .
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KRYSTOF 12
Jihlava

N: 49°23,91 E: 015°34,08
ELEV.: 1752 FT

e Adresa / Address:
/75 Vysocina, Vrchlického 61, 586 01 Jihlava
» Telefon / Phone: +420 567 571 270
» Telefon KZOS / Phone Emergency service:
+420 567 571 270
» Radiostanice ZS — frekvence
/ Emergency service radio:
e Volaci znak / Call sign: 7VY 200
* PRAHA TEREN: 124,450 MHz
e JIHLAVA INFO: 123,500 MH7
o NAMEST APP: 118,150 MHz
e JIHLAVA HELIPORT INFO: 123,475 MHz
« Kategorie pribliZzeni / ARR category:
VFR — den(day) / noc(night)
* Tfida vykonnosti vrtulniku
/ Helicopter performance category: CAT C
* Doporucené sméry priblizeni
/ Recommended headings ARR:
154°, 263°, 016°, 069°
* ODLETU/DEP:
196°, 334°, 083°, 196°, 249°
* Povrch plochy / Surface:
asfalt / asphaltobeton / concrete
e UrCeni / Description:
samostatna plocha / standalone area
* Oznaceni plochy / Area marking: ano / yes
e Osvétleni / Lighting: ano / yes
® FATO: kruh / circle — primér / diameter 26 m,
trava / grass

e TLOF: 15« 156m

e Poznamka / Remark:
viz./see AD 3 HELIPORTY
http://lis.rp.cz/ais_datay _main_control/frm_cz_aip.htm
KRYSTOF 12 (JIHLAVA) VISUAL APPROACH CHART
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Typy vrtulnika pouZivané LZS




Typy vrtulnikda pouZivané LZS




—E—t

Typy vrtulnika pouZivané LZS
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Typy vrtulnika pouZivané LZS
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Zdravotnicka zachranna sluzba
Jihoceského kraje

Prispévkova organizace
Jihoceského kraje

gmcové 1931/6
0 01 Ceské Budgjovice
€0: 48199931
: +420 387 762 115,
420 387 762 148
ekretaria .CZ
7z5jc

ladislava Filové
.v@zzsvysocina.cz

cet vyjezdovych stanovist: 19

Kraj Vysogina:
plocha: 6 796 km?
pocet obyvatel: 514 992
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Spolecnost ALFA-HELICOPTER, spol. s 1.0., byla zalo-
Zena v roce 1991, Hlavnim predmétem podnikani se stalo
provozovani vrtulnikdl pro potreby letecké zdravotnické
z4chranné sluzby. Svoji ¢innost v LZS zahdjila 1. ledna
1992 na provoznich zékladnach v Brné a Olomouci s vr-
tulniky typu Mi-2. Jesté t&hoZ roku byly zastaralé vrtulniky
nahrazeny modernimi vrtulniky typu BELL 206L3. O rok
pozdsji byla zahdjena ¢innost na provozni zakladné v Jih-
lavé. V pribéhu roku 1993 byla pripravena a uzaviena
smlouva s Ministerstvem zdravotnictvi o provozovani vrtul-
nik{ pro leteckou zachrannou sluzbu na téchto zakladnach
na nasledujicich 8 rokd.

Nasazeni vrtulnik(i v letecké zachranné sluzbé je po-
soustavné zvySovani kvalifikace létajiciho I pozemnino
personalu, parametrd pouzivané letecké techniky i drov-
né provozu. Na provozovatele jsou kladeny neustale novée
a vysSi pozadavky stanovené narodnimi a mezinarodnimi
leteckymi predpisy, jejich? dodrZovani je soustavné kontro-
lovano ¢eskymi i mezindrodnimi institucemi, které plsobi
v civilnim letectvl. Tento proces ovlivitoval i cely vyvoj spo-
le¢nosti ALFA-HELICOPTER, spol. s r.0.

V roce 1996 byl do provozu nasazen prvni dvoumoto-
rovy vrtulnik BELL 206L4T a byl zahdjen zkuSebni nocni
provoz na provozni zakladng v Brné. Pravidelny nocni pro-
vz je poskytovan zdravotnické zachranné sluzbé od roku
1999 ze zakladny v Olomouci.

V roce 20071 skoncila platnost smluy s Ministerstvem
zdravotnictvi a na zakladé vybéroveho fizenf byly uzavie-
ny nové smlouvy na roky 2002 a 2003, opét na provoz
na zakladnach v Brné, Jihlavé a Olomouci.

V souvislosti s uplatihovanim novych mezinarodnich le-
teckych predpist a predpokladanym vstupem CR do EU
byla v roce 2002 zahajena modernizace strojového parku
nakupem dvoumotoroveho vrtulniku BELL 427 certifikova-
neho v kategorii A a pro provoz v 1. tfidé vykonnosti. Jeho
nasazeni u spole¢nosti bylo soucasné svétovou premiérou
tohoto typu v letecke zachranné sluzbé. Byla tak zavre-
na dlouhodobd Uzka spoluprace s vyrobcem vrtulnik Bell
Helicopter Textron, za kterou ALFA-HELICOPTER, spol.
s 1.0. od tohoto vyrobce obdrZela ocenéni za spolupraci
a inovace.

V roce 2003 probéhlo dalsi vybérove fizeni na provo-
zovani vrtulnikd pro LZS na roky 2004 az 2008 a byly
uzavreny prislusné smlouvy. V disledku zmény v organi-
zaci LZS spolecnost nepodala nabidku na provozovani

vrtulniku pro LZS v Brné a ukoncila svou ¢innost na této
zékladné k 31, 12, 2003. Misto toho se uchazela o po-
skytovani této sluzby v Ceskych Budgjovicich. Zakazku
Ziskala a zahdjila tam ¢innost 1. ledna 2004,

Modernizace strojového parku zahajena v roce
2002 pokracovala nakupem dalSich vrtulnik( BELL 427
v roce 2003, 2004 a 2006 a druhého vrtulnfku BELL
206L4T, rovnéz certifikovaného v kategorii A a pro prv-
ni tridu vykonnosti. Jednomotorové vrtulniky BELL 206
byly odprodany. V soucasné dobé jsou provozovany tfi
vrtulniky typu BELL 427 a jeden vriulnik BELL 206L4T,
v letech 2009 a 2010 byly zakoupeny dva stroje typu EC
135T2+. Spolecnost tak vyhovéla pozadavkim mezind-
rodnich leteckych predpistl a od ledna 2005 provozuje
vrtulniky v LZS plné v souladu s niml.

Od svého zaloZeni do konce roku 2010 se spole¢nost
podilela na vice nez 31 700 akcich k zachrané lidského
Zlvota s celkovou dobou letu prevySujict 25 200 hodin,

Soucasné s provozem vrtulnik( probihal rozvoj a zkva-
lithovani udrzby vrtulnikd. Spoleénost disponuje vysoce
kvalifikovanym persondlem i potrebnym technickym vy-
bavenim pro udrzbu a opravy vrtulnikd, Ziskala rovnéz
potrebna osvédceni opraviujict ji k provadéni udrzby
a vydavani osvédceni o uvolnéni vrtulnikl do provozu
a k fizeni zachovan letové zpGsobilosti vrtulnikd.

Kromé své hlavni ¢innosti, obchodni letecké dopravy
— leteckeé zdravotnicke zachranné sluzby, ktera tvorf cca
96% trzeb, provadi spolecnost dalsi ¢innosti, zejména
obchodni leteckou dopravu 0sob — aerotaxi a letecké
prace, jako hlidkové, pozorovaci, méfici a kontrolni lety,
leteckeé snimkovani, vyhlidkové lety, letecké prace v lesnim
hospodarstvi a ochrané Zivotniho prostiedi, letecké pra-
ce ve stavebnictvi a haSeni poZard. Je rovnéZ opravnéna
a ma kvalifikovany personal pro vycvik leteckych mecha-
nikd a pilotd vrtulnika.

Spolecnost vyviji v oboru letecké zachranné sluzby
aktivitu rovnéz na mezinarodni Grovni. Je ¢lenem mezi-
narodnf organizace EHAC (European HEMS & Air Rescue
Committee), ktera ji v roce 2008 povéfila organizaci své-
tového kongresu a vystavy prostredki leteckych zdchran-
nych sluzeb AIRMED 2008, Kongresu se zucastnilo temér
700 Ugastnikd z padesati zemi svéta. ALFA-HELICOPTER,
spol. s r.0. je také Clenem americké AAMS (Association of
Air Medical Services).

Dislokace spolecnosti

Spolecnost ALFA-HELICOPTER, spol. s r.0., sidli v Brné,
Vachova 5. Rizeni leteckych ¢innosti — letového provozu
(aktualng v Brné Turanech) a udrzby vrtulnikd — je soustie-
déno do Olomouce, Hnévotinskd 60.

Vrtulniky pro LZS jsou provozovany na Gtyrech provoz-
nich zakladnach:

— v Olomouci — v objektu a na heliportu Zdravotnické
zachranné sluzby Olomouckéeho kraje, Hnévotinska 60,
Olomouc; lety HEMS jsou zde provadény od roku
1992 dosud,

— v Jihlavé — v objektu a na heliportu Zdravotnické za-
chranné sluzby kraje Vysocina, Vrchlickeho 61, Jihlava;
lety HEMS jsou zde provadény od roku 1993 dosud,

— v Ceskych Budgjovicich — v objektu spolecnosti SOMB-
RA a na letisti Hosin u Ceskych Budgjovic; lety HEMS
jsou zde provadény od 1. ledna 2004 dosud,

— v Bmé — zde spolecnost plsobila v letech 1992 a7
2003 — v objektu a na letisti spole¢nosti AEROKLUB
Brno, Olomoucka 164, Brno. Cinnost zde byla na kon-
ci roku 2003 ukoncena z divodu prevzeti zakladny
Palicii CR. Avsak od 1. 1. 2009 zde spoletnost na za-
kladé nové smlouvy s Ministerstvem zdravotnictvi ob-
novila svoje pdsobent, a to na vliastni provozni zakladné
na ulici Karkulinova v Brné — Tufanech.

Technicka zakladna

Pro zajisténi vysoké provozuschopnosti a pohotovosti
vrtulnikd ma spolecnost vybudovano viastni servisni stfe-
disko, kterému bylo udéleno osvédceni organizace oprav-
néné k udrzbé a vydavani osvédceni o uvolnénf do provo-
zu podle ¢asti 145 nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003
(Certified Approval as a Part-145 Approved Maintenance
Organisation according to Commission Regulation (EC) No
2042/2003 Part 145). Je umisténo v objektu Zdravot-
nické zachranné sluzby Olomouckeho kraje, Hnévotinska
60, Olomouc. Osvédceni opraviiuje spolecnost provadet
adrzbu a opravy vrtulnik(l BELL 206, BELL 427 a EC 135
nejen pro vlastni potrebu, ale i pro provozovatele z ¢len-
skych statt EU a JAA. U vSech uvedenych typ vrtulniki je
spolecnost opravnéna provadet udrzbu bez omezeni.

/9



80

Seznam
pouzitych

zkratek

ACR
CCK
DRNR
HEMS
HS

HZS

1ZS
KRYSTOF
KRYSTOF 12
KRYSTOF 13
KUNZ
(K)Z0S
LS PCR
LSPP
L7S

LZ

LZ-V

MZ CR
NLZP
(0)DZS
OUNZ
PCR
PNP
RLP

Armada Ceské republiky

Cesky cerveny kifz

Doprava nemocnych ranénych a rodicek

Helicopter emergency medical service

Horska sluzba

Hasi¢sky zachranny sbor

Integrovany zachranny systém

Volaci znak vrtulnik LZS

Vrtulnik ZZS KV (Jihlava)

Vriulnik ZZS JeéK (C. Budgjovice)

Krajsky ustav narodniho zdravi (starsi oznaceni)
(Krajske) Zdravotnické operacni stredisko

Letecka sluzba Policie Ceské republiky

Lekarska sluzba prvni pomoci

Leteckd zachranna sluzba

Letecky zachranar (kvalifikace pro prace ve vySkach za vyuZit vrtulniku)
Letecky zachranal — vysazovac (navadec vrtulniku)
Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky
Nelékarsky zdravotnicky pracovnik (t6Z SZP, nebo Z7)
(Okresni) Dopravni zdravotnickd sluzba

Okresni Ustav narodniho zdravi (star8f oznaceni)
Policie Ceské republiky

Prednemocnicni neodkladna péce

Rychla lekarska pomoc

Rendez-vous (potkavaci systém vozl ZZS)

Rychla zdravotnickd pomoc

Search and rescue (patrani a zachrana, provozuje ACR)
Sdruzeni dobrovolnych hasicl

Stredni zdravotnicky pracovnik (teZz NLZP, nebo Z7)
Urgentni medicina

Uzemni zachranna sluzba (starsi oznaceni)

Vodni zachranna sluzba

Zdravotnicky zachrandr (62 NLZP, nebo SZP)
/dravatnicka zachrannd sluzba

/dravotnickd zachranna sluzba JihoCeského kraje
/dravotnicka zachrannd sluzba kraje Vysocina

Obsah

Slovo feditele Z/ZS JihoCeskénho kraje
Slovo Teditelky ZZS Kraje Vysocina
Historie Letecké zachranné sluzby v CR
Roky 1991-2011

Lidé dvacetileté historie LZS Ceské Budgjovice
Lidé dvacetileté historie LZS Jihlava
Celkova statistika

Soucasnost

Jak vypadd vrtulnfk uvniti

Novinky a pohled do budoucnosti
Letecky zachranar

Desatero pravidel chovani

pli priletu zachranného vrtulniku
Leteckd zachranna sluzba v CR
KRYSTOF 13

KRYSTOF 12

Typy vrtulnik( pouzivané LZS

Svaty KryStof

Vizitky ZZS

Vyvoj spolecnosti a jeji vybaveni
Seznam pouzitych zkratek
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