Desatero pravidel chovani pri priletu zaichranného vrtulniku

Zachranné vrtulniky jiz zachranily nespocet zivott. VétSina z vas vi jak se v blizkosti vrtulniku
chovat, ale opakovani je matka moudrosti. Zmifime si proto alespon par zasad, které musime mit
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1) Vrtulnik nikdy nepftileti hned

Piloti musi vrtulnik nejdiive nastartovat (cca 3 minuty). Po vzletu je tieba pocitat s dobou letu
k nehodé¢ (u nejvzdalengjSich mist spadovych oblasti LZS az 15 minut).

2) Do priletu zachranného vrtulniku se vénujeme zranénym

Primarni pozornost vénujeme tém osobam, které nevykazuji Zadnou ¢innost (nemluvi, nesténaji,
nehybou se). Az po zjisténi jejich stavu se zabyvame ostatnimi zranénymi.

3) O misté pristani rozhoduje vZdy pilot

Muizeme vybrat vhodnou plochu pro pfistani vrtulniku, ale vzdy je to pilot, kdo rozhoduje o misté
pristani. Ze vzduchu totiz nemusi situace vypadat stejn¢ jako ze zem¢.

4) Misto pristani musi mit urcité rozméry

Pro pfistani ve dne postacuje plocha o dvojnasobku pfislusnych rozmért stroje (2x nejvetsi Sirka a 2x
nejvetsi délka). Rozmérem vrtulniku se mysli 1 rozmér s toCicimi se rotory! V tomto prostoru se nesmi
nachazet zadné volné¢ pohyblivé predméty, draty vysokého napéti, zaparkovana auta, zvitata a
samoziejm¢ ani lidé. Vhodné prostory tohoto typu proto zbytecné neblokujeme.

5) Misto pristani musi mit sklon maximalné 8°

Vsechny vrtulniky LZS dokazou pfistat na svah s naklonem 8°. Letové piirucky nékterych typa sice
povoluji i vetsi naklony, ale zminéna mez je pfekonatelnd pro vSechny pouzivané stroje.

6) Misto pristani musi mit dostate¢nou tinosnost

Nesmi jit o mista s nepevnym podlozim (napiiklad hluboké bahno), kde by se stroj mohl zabofit nebo
propadnout.

7) Zachranné vrtulniky nemohou létat za v§ech meteorologickych podminek

Piloti nemohou vzlétnout v kazdém pocasi, velky vliv ma oblacnost a dohlednost. Limitujicim
faktorem pro let je i namraza. Vrtulniky LZS (vyjma typu W-3A Sokol) totiz nejsou vybaveny
systémem odmrazovani listii rotort a draku.

8) K vrtulniku se pfibliZujeme vZdy aZ po dotoceni rotora !!!



Toto se tyka i priblizeni se sanitnim vozem. Riziko razu pfi pohybu kolem stroje s to¢icimi se rotory
snad ani neni nutné pfipominat.

9) K vrtulniku vzdy pfichazime zepiedu

Kolem vrtulniku se pohybujeme tak, aby nés piloti mohli neustale vidét. Pokud potiebujeme ptejit
z jedné strany na druhou, vzdy jdeme kolem piidé€. Na svahu se snazime pfiblizit vzdy z udolni strany,
protoZe na opacéné stran¢ se snizuje vySka mezi listy nosného rotoru a zemi.

10) Pii priletu na sebe miiZeme upozornit

Pokud dojde k ptiblizeni vrtulniku k mistu pfistani v terénu a je tieba jej navést, ¢inime tak upoutdnim
pozornosti pilota. V 1ét¢€ je vhodné mavat Satkem (nebo jakymkoli jinym kusem latky, barevnym
igelitem) pestré nebo bilé barvy, na snéhu pak pestrym nebo tmavym Satkem. Nikdy ale zadné
predméty nepokladame na misto pristani!



