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,Bylo 25. ¢ervna 1979, kdy mé volali kamarédi z Vysokych Tater, Ze doSlo pri
zéchranné akci k letecké nehodg¢ vrtulniku MI-8. Pri nehodé zahynuli 2 ¢lenové posadky a 5
pracovniki Horské sluzby Vysoké Tatry. Zahynuli zde moji prételé aironii osudu byla i smrt
Spickového horolezce Milana Krisaka, ktery se par dni pred timto tragickym letem vrétil
zdrév z horolezecké expedice v Himalgjich, kde na kazdém kroku ¢ihalo nebezpeci ohrozeni
Zivota

Tento moment u mé rozhodl - ekl jsem si, Ze musim pomoct pri piipravé projektu
f&dného chodu Letecké zachranné sluzby (déle LZS), podobné jak tomu bylo v té dobeg iz v
Némecku, Rakousku nebo ve Svycarsku.

Jako student Vysoké Skoly dopravni - obor provoz letecké dopravy jsem absolvoval
pilotni vycvik. Vzhledem k blizkému umisténi hor - Vysoké Tatry, Nizké Tatry, Malé Fatra
jsem travil veSkery volny ¢as na horach, pri vysokohorskych tirach, horolezeckych pokusech
a na dalkovych zimnich prechodech ¢eskych, moravskych a slovenskych hor. Zde jsem mgl
moznost vidét casté Urazy a nékdy i umrti nav&tévnika hor. | pies obrovské nasazeni
horskych zachranara byl v mnoha pripadech rozhodujici ¢as, kdy zranéna osoba dostala
prvni o&etreni a za jak dlouho se dostala do nemocnice k dalSi Iékarské pési. Pokud se
jednalo o vzdalengjsi atézko dostupna mista, ve zaviselo na zdatnosti z&chranaii a casech,
kdy takovou osobu premistili na nositkach k nebliz&imu moznému mistu, odkud preprava
mohla byt zgji&téna autem. Zachranéti se ¢asto pohybovali na hrané ariskovali své Zivoty pri
zé&chrang jinych Zivotu.

Prvni pokusy vyuzit vrtulnik ve Vysokych Tatrach byly ad hoc lety s téZkymi - pro
toto prostredi nevyhovujicimi vrtulniky MI-4. V roce 1975 se uskutecnila prvni technicka
zéchrannd akce s vrtulnikem MI-2 (pilot Stano Hradsky), ktery za pomoci znamého
horolezce Michala Orolina piepravil v podvésu zranéného horolezce primo z vrcholu
Bielovodske véze.

Po nehodé vrtulniku MI-8 byl z pochopitelnych davoda vydan zékaz pouzivani
vrtulnika ve Vysokych Tatréch. V roce 1984 jsem se setkal s Peterem Rajcem z Horské
sluzby Vysoké Tatry a poprvé jsme spolecné zacali projednévat postup, jak se pustit do
budovani LZS. Nejdiive jsme se zamétili na hory, ale pozdgji byl projekt rozSiren na pokryti
celého Gzemi tehdejsiho Ceskoslovenska.

Velmi dilezitym momentem bylo ziskani informaci o provozu v sousednich zemich a
to cestou Ucasti na celosvétovém kongresu leteckych zachranda AIRMED v roce 1985. Téo
akce se zUcastnila mala skupinka nadSenct a poznatky byly ¢astecné uplatnény pii pripravé
naSeho nérodniho projektu LZS. Stal jsem se inicidtorem tohoto projektu a pro tuto
my3Slenku jsem ziskal postupné dalSi nadSence z tad zdravotnikd, pilotu, ¢lena Horské sluzby
a dalSiho leteckého a zdravotnického persondlu. Tato préace byla vykonavéana bez naroku na
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financni odménu a jediné co jsem mohl slibit byla diina a stovky a tisice hodin vénovanych
této cinnosti, vétSinou ve svém volném ¢ase. Ja jsem tomu dal pinych étrnact let Zivota

Jen diky obrovskému nasazeni, obétavosti a nadSeni skupiny lidi se podatilo za
podpory Ceské pojigtovny a Slovenské pojisovny zahgjit nejdiive zkusebni provoz LZS v
Praze dne 1. dubna 1987 a postupné v pribehu dalSich péti let i na dalSich stiediscich.

V roce 1992 je v provozu jiz 18 stiedisek z ptivodné planovanych dvanécti.

1987 Praha, Banska Bystrica, Poprad/Vysoké Tatry

1988 Brno

1989 Ostrava

1990 Hradec Krélové, Plana u Marianskych l&zni (v roce 1991 piresunuto do
Plzn¢), Kosice, Olomouc, Nové Zamky, Bratislava

1991 Jihlava, Ceské Budgjovice, Zilina, Usti nad Labem

1992 Trencin, Havlickav Brod, Liberec

Prvni duben je dnem riznych aprilovych Zertt, ae jsem rad, Ze v tomto piipadé se
nejednalo o zadny Zert, ale o zahgjeni takové cinnosti, ktera mé obrovsky vliv na z&chranu
Zivota. Timto okamZikem se Ceskoslovensko zaradilo do skupiny evropskych stétt
provadgjicich leteckou z&chrannou sluzbu. Koordinaéni ¢innost budovéni LZS byla
provadéna Federdlnim ministerstvem dopravy v souc¢innosti s Ministerstvy zdravotnictvi CR
a SR, Horskymi sluzbami, provozovateli vrtulnika Slovair, letecké spravy FMV (nyni
Letecka sluzba Policie CR) a armédy a dal&imi organizacemi. Pred vlastnim zahgjenim
provozu LZS dochézelo nekdy ke kuridznim situacim a diskusim, kdy bylo nutné odrézet tzv.
argumenty o Skodlivosti vibraci vrtulniku na zdravotni stav pacienta. Vzdy jsem jako
zdravotnicky laik musel tvrdit, Ze je duleZitéjSi ¢as pro poskytnuti prvniho lékarského
oSetieni a mit Sanci pireZit a néjaké vibrace to je to posledni, co zranénou osobu zagjima.

Klicovym faktorem pro zéchranu Zivotu je ¢as, kdy zranéna osoba nebo jiny pacient
obdrzi prvni odborné |ékarské o3etfeni s néslednou rychlou a Setrnou piepravou do
nemocnice. A to je nejvétsi prednost a vyhoda LZS, protoze vrtulniky mohou dosahovat
rychlost v priméru okolo 3-4 km za minutu. Ze statistik jednoznacné vyplynulo, ze pokud je
prvni zdravotnické o3etreni u mnohocetnych poranéni poskytnuto cca do 15 minut, mé velka
vétSina pogtiZzenych osob Sanci na pieZiti. Pokud vSak dojde k prodlouZeni ¢asu poskytnuti
kvalifikované prvni pomoci, dochazi tak ke snizeni pomeéru zachranénych osob.

Jako letecky odbornik jsem kladl od samého zacatku velky diraz na zajisténi potrebné
provozni bezpecnosti (safety) tj. razil jsem zésadu, Ze nemohu pri zachrannych akcich jit za
hranu a riskovat Zivoty posadky vrtulnikia. V samém zacatku provozu LZS se muselo
vychazet z provoznich atechnickych charakteristik vrtulnika MI-2 a M1-8.
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Lety LZS jsme, podobn¢ jako v sousednich zemich, délili na

-primarni lety- tj. od okamziku obdrzeni vyzvy na dispecink zéchranné sluzby posadka ve
sloZeni pilot, |ékatr, zachrandt - v horach dopinény o pracovnika Horské sluzby a pri
dopravnich nehodéach souc¢innost s hasici, byl proveden cca do 3-5 minut vzlet a nejcastéjsi
zésahy u téchto druhd lett byly do vzdalenosti 30-50 km od stiediska LZS. Byl vytvoren
systém kruznic s polomérem 70 km, ktery stanovil orientacni hranice pro zésah LZS z
daného stiediska. Ceskoslovensko mglo jako jedna z méla evropskych zemi piné geografické
pokryti Uzemi touto sluzbou.

-sekundarni lety- byly lety s pacienty, u kterych jiz probéhlo prvni odborné lékarské
oSetieni, doSlo ke stabilizaci Zivotn¢ dalezitych funkci a bylo nutné zgjistit jejich piepravu do
zdravotnickych zafizeni vysSiho stupné k dalSi specializované 1écbé. V prvnich letech
¢innosti se pomér obou druht letti pohyboval priblizné okolo 50 procent.

K zgjisténi pozadované bezpecnosti leti LZS bylo nutné se seznamovat s jinou
vhodnou vrtulnikovou technikou a proto jsem inicioval ukazky napi. némeckého vrtulniku
BK 117, ktery v dané dob¢ patfil k nejvhodnéjSim k provadéni naroc¢nych lett LZS. Pozdgji
se naSe odborné leteck& a zdravotnicka verejnost mela moznost seznamit i s dalSimi typy
vrtulnika firmy Bell a Eurocopter. | pies jednoznacné pirednosti téchto typt byl mozny nakup
az v 90. letech. Nosnym typem pro prvni léta LZS se stal vrtulnik MI-2 a je nutno uveést, ze
v prubéhu provozu nedoslo k Za&dné vazné nehodé. Zde je nutno ocenit praci pilota atechniki

Mezi dalSi dulezité okamziky patiilo pozvani Spickovych zahrani¢nich odbornika ze
Svycarska a USA, ktefi v kvétnu 1989 nav&tivili Ceskoslovensko a méli moznost se seznamit
s provozem ve stiediscich LZS v Praze, Brné, Banské Bystrici a Popradé-Vysokych Tatrach.
Poprvé jsme méli moznost slySet slova ocenéni za préaci vykonanou za dobu asi dvou let,
ocenéni obétavosti vech, ktefi byli u zrodu té&to duzby a ktefi denné vykonavali tuto
narocnou ¢innost. Jednoznatné vsak byl daraz poloZzen na nutnost obmeny vrtulnikové
techniky za nové, moderni typy, které zajisti potrebnou bezpe¢nost v raznych letovych a
provoznich podminkéch. Tato obména byla zahgjena v 90. letech a do provozu byly postupné
zarazovany vrtulniky BO-105, Bell 206 Long Ranger, Bell 412, Ecureil 355 a v poslednich
letech i $pickové technika Eurocopter 135 a Bell 427.

Dne 22. kvétna 1992 byla zaloZena Asociace leteckych zachrannych sluzeb, jejimz
prvnim presidentem jsem se stal pravé ja Rozpadem Ceskoslovenska dodo i k rozdgleni
Asociace a bylo nutné hledat ndhradu za dfivéjSiho provozovatele tj. stétniho podniku
Slovair. Kromé dvou stétnich provozovatelt tj. Letecké sluzby Policie CR a armédy, které
zgjistovali provoz ve stiediscich Praha a Hradec Krélové resp. Plzen, vznikali nestatni
provozovatelé, kteti zajist'ovali provoz vrtulnika v dalSich stiediscich LZS. Financovani této
sluzby je zgjist'ovano z rozpoctu Ministerstva zdravotnictvi.

LZS v Ceskoslovensku od samého zacétku v roce 1987 "vstoupila do Evropy" tj.
pripojila se k evropskému znaceni letecké zachranné sluzby s volacim znakem KRY STOF a
stiediska postupng, tak jak vznikala, ziskala oznaceni KRY STOF 1a218. V poslednich letech
v3ak nebyl tento fakt respektovan a pod stejnym ozna¢enim se objevuji jiné dopravni akce.
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Byl navazén kontakt s kolegy - leteckymi z&chran&i z jinych zemi a dnes o naSi
sluzbe vedi lidé napi. z Némecka, Rakouska, Svycarska, Polska, Itdlie, Turecka, Francie, ale
mam i fadu pidel z Australie, Nového Zélandu a USA. Stai jsme se cleny evropské
organizace EURAMI, kterd mé za cil dale rozSirovat spolupréci v této oblasti.

LZS byla pozdgji prejmenovana na Leteckou zdravotnickou zéchrannou sluzbu
(LZZS). Tato sluzba ziskala obrovskou reputaci a je velmi ocenovana naSimi spoluobcany a
dalSimi kooperujicimi slozkami. Denn¢ je mozno vidét nebo sly3et o zasazich vrtulnika a
vzdy se jedna o velmi zavazné pripady audélosti, kdy pro z&chranu lidi je kritickym prvkem
¢as. Zadobu 22 let dodlo k nasazeni vrtulniku letecké zéchranné sluzby u asi 100 tisici osob,
z nichz se asi polovina nachazela v kritickém stavu a kdy pieZiti zaviselo na rychlosti
poskytnuti prvni odborné Iékarské pomoci a na nasledném transportu do nemocnice. Jinymi
slovy je mozno fict, Ze diky této sluzbé a umu a obétavosti leteckého a zdravotnického
persondlu, jakoZz i dalSim dulezitym cinnostem ze strany Horské sluzby a hasi¢ského
zéchranného sboru bylo co do poétu osob zachranéno mésto s cca 50 tisici obyvateli. Je
obzvla®' potédujici, Ze touto duzbou se zachranovalo i hodné déti, které utrpély vazna
zranéni nebo se nachézely v kritickém zdravotnim stavu.

Mezi vyznamné momenty patii i vysoka Uroven provozni bezpecnosti, kdy doSlo k
minimanimu poc¢tu nehod nebo incident, pii kterych zahynula pouze jedna osoba.

V&em tém, ktefi byli u samého zrodu té&o vysoce humanni sluzby a jsou zde s ndmi i
tém, ktefi se na nés divaji ze zachrandiského nebe, ale i tém, ktefi navazali na préci svych
piedchidct a denné naplnuji naSe motto tj. " Ze zachrana lidského Zvota je jednim z
negjvzneSengjSich ukola lidstva" je nutné vyslovit velké podékovani a ocenéni. A jako osoba,
ktera iniciovala tuto ¢innost tak chci ucinit touto malou rekapitulaci uplynulych 22 let.
Dékuji.

V Praze dne 25. ¢ervna 2009
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20 let letecké zachranné sluzby v Ceskych Budéjovicich

Armada CR

Oficidlnim datem zagédtku LZS v Ceskych Budgjovicich je 1. kvéten 1991. Avak jiz
na zacatku roku 1990 dodlo k prvnim kontaktim mezi velenim Zapadniho vojenského okruhu
Tébor a vedenim Zéchranné sluzby v nemocnici Ceské Budgjovice. Na strané armédy se
jednalo zeména o generdmajora Josefa Diblika, na strané nemocnice pak o tehdejsiho
primére MUDr. Jana Tucka (zéchranna sluzba byla jednim z primaridta ¢eskobudgjovické
krajské nemocnice). Pripravy provozu a spudténi velmi intenzivné zajistovala tehdejsi vrchni
sestra Jitka Knotkova

Od 1.9.1990 provadéla Ceskoslovenska arméda na jihu Cech sekundarni lety vrtulniky
Mi 8 (0818 a 1932) z 31. SmiSené letky veleni a praizkumu v Bechyni (31. smltvprz, kryci
¢islo: VU 6810). Tento Gtvar vznikl 31.10.1985. V jeho podiizenosti jsou pak 9. a 15.
vrtulnikovy odrad. K 31.10.1987 prechazi tento Utvar z podrizenosti 10. letecké armédy
(velitelstvi v Hradci Krélové) do podiizenosti velitele Zapadniho vojenského okruhu v Taboie
a v lée roku 1989 je zatlenéna do vojskového letectva. Dnem 1.12.1991 pieSla letka do
podiizenosti Velitelstvi letectva a PVO ve Staré Boleslavi. 31. smiSena letka veleni a
prazkumu v Bechyni byla 1.11.1992 prejmenovéna na 31. vrtulnikovou letku. K 31.5.1993
zanikla. Prvnim velitelem pro vrtulniky LZS C. Budgjovice byl pplk. Jan Hornék. Od letky
odeSel do Plzné — Bord, kde se od 1.9.1991 ujal veleni nad tamni 1. letkou veleni a prazkumu.
Veleni prevzal mjr. Karel Jan¢ik (6.9.1991-31.5.1993).

9. vrtulnikovy odiad (VU 6942) byl zalozen 31.10.1985. Byl uréen pro spolupréci s 9.
tankovou divizi sidlici v Tabore. Pocdtkem roku 1986 se oba odiady osamostatiiuji. Jsou
vyjmuty z podiizenosti 31. smitvprz a dany do primé podtizenosti 10. Letecké armédy
v Hradci Krélové. 21.10.1987 pieSel 9. vrtulnikovy odiad na zékladé rozhodnuti NGS &.j.
0011970/80 ze dne 27.4.1987 do piimé podiizenogti velitele Zapadniho vojenského okruhu
v Taboie. V roce 1989 je provedena dalSi reorganizace vrtulnikovych Utvari. VSechny jsou
prevedeny do ptimé podtizenosti pozemniho vojska. Opét vzniké vojskové letectvo. Pii ZVO
v Taboie vznik4 Velitelstvi vojskového letectva a jeho velitelem se stéva dosavadni zastupce
velitele 10. LA, genmijr. Josef Diblik. 1.12.1989 jsou opét 9. a 15. vrtulnikovy odiad podtizeni
veliteli 31. smitvprz. Od 1.12.1991 byly vrtulnikoveé Gtvary pievedeny pod Velitelstvi letectva
a PVO ve Staré Boleslavi. 9. vrtulnikovy odiad byl zruSen k 31.10.1992 a za¢lenén do stavu
31. vrtulnikové letky. Veliteli odradu byli mjr. Karel Jan¢ik (27.2.1986-5.9.1991) a kpt. Josef
Galcik (6.9.1991-31.10.1992).

15. vrtulnikovy odtad (VU 7737) byl zaloZen k 31.10.1985. Byl z¥izen jako Gtvar pro
15. motostieleckou divizi sidlici v Ceskych Budgjovicich. Zanika také 31.10.1992 a je
zaclenén do stavu 31. vrtulnikové letky. Velitel odiadu mjr. Ladislav Pejs (31.10.1985-
31.10.1992).
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Sluzba pro zéchrannou sluzbu tehdy byla k dispozici pouze od pondéli do patku a
provadéla vyhradn¢é sekundarni pievozy pacienti po celé republice. Vrtulniky s persondlem
poskytovala jednotka Bechyng, zdravotnicky persond dodavala Nemocnice Ceské
Budgjovice.

Od 1.5.1991 zatina oficiélni kapitola LZS Ceské Budgjovice. Byl zahdjen zkudebni
provoz a vrtulniky z 31. smiSené letky veleni a prazkumu v Bechyni slouzily ve stiedisku
LZS v Ceskych Budgjovicich na vojenském letidti Plana u Ceskych Budgjovic. Zde vznikla
z&ladna na dal§i ¢ty roky. Vrtulniky Mi-2 0715 a 4541 od odiada v Bechyni byly uréeny
pro primarni zasahy a vrtulniky Mi-8 (0818, 1932) pro sekundérni lety naddle startovaly
piimo z Bechynského leti&té. Stroje Mi-2 byly v Zluto-cerném provedeni s volacim znakem
»Zachrana 215" nastiikaném natrupu stroje.

ZkuSebni provoz byl ukonéen k 31.7.1991. V prub&hu téi mésici bylo uskutecnéno
velké mnozstvi rekognoskacnich leti po celém okruhu budouciho pisobeni. Byla typovana
mista pristéni, jejich velikost, lokalizace a to v3e v Uzké spolupréci s mistnimi Urady a
majiteli.

Pristavaci plochy V Ceskych Budgjovicich pro potieby LZS byly obtizné hledany.
Mezi prvnimi, aviak zavrhnutymi, byla plocha na Senovédzném namésti lidové zvana ,u
Lenina*. Daldi pak nezpevnénd plocha v prostoru parku Stromovka. Ziizeni heliportu
v blizkosti nemocnice za Hygienickou krajskou stanici na hti&i narazilo na odpor tamnich
obyvatel. AZ jednani mezi nemocnici a ¢eskobudgjovickymi papirnami umoZznila vybudovat
heliport na jejich pozemku u cisticky.

1.1.1993 se oficidlnim volacim znakem v&ech leteckych zachranek na tzemi Ceské
republiky stava, Kry&of* apro Ceské Budgjovice pak , Krydof 13

V roce 1993 byla ztizena samostatna Stanice zéchranné sluzby KUNZ — NsP. Timto je
vlastné¢ zahgeno novodobé budovani Zé&chranné sluzby do dnedni podoby. Dle vyhlésky
434/92 Sh. prechézi Uzemni stiedisko zéchranné sluzby Ceské Budgjovice pod ziizovaci
pravomoc Ministerstva zdravotnictvi CR aje jim piimo financovano. V roce 1993 ma USZS
CB pét vyjezdovych stanovid’ - dvé v Ceskych Budgjovicich, od 1.1.1993 jedno v Tyné nad
Vltavou, od 1.11.1997 dal&i v Trhovych Svinech a specidni stanovi&té v JE Temeling.

K 31.5.1993 prebira stiedisko LZS v Ceskych Budgjovicich 11. vrtulnikovy pluk
Plzen-Liné od cerstvé zruSené 31. letky veleni a prizkumu Bechyné. Pluk poté zajist'uje
kromé Ceskych Budgjovic také stiedisko LZS v Plzni. Pro potieby LZS nasazuje celkem 6
vrtulnika Mi-2 (trupova ¢isla 8749, 4541, 0714, 0715, 0717 a 0718) a podle potieby také dva
Mi-17 (trupova ¢isla 0849 a 0850). Ob¢ strediska pak 11. vrp zgjistoval aZz do 31.12.1994,
kdy byl pfesunut do Prerova, kde vznikla k datu 1.12.1994 33. zakladna vrtulnikového
letectva s velitelem plk. Cajkou.

NedoreSena legislativa dovedla ¢innost vojenské LZS v priabéhu roku 1993 do situace,
kter&d malem kulminovala jejim zruSenim. Na prelomu roku 1993-94 dochézi k zasadni zméné
v pojeti afilozofii LZS. Armédni zachranka ma zabezpecovat cviceni vojsk, v mirovém Zivoté
by pak méla pinit i funkci humanitarni.
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K 1.1.1995 m¢la stiedisko LZS Ceské Budgjovice pievzit firma HELICOPTER, str.o.
Po dohodé ACR zajistovala stiedisko do 6.1.1995.
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Helicopter, sr.o.
Sidlo: Nam. S. Freuda 4, Pribor 742 58
ICO: 60774347

Letecka spolecnost byla, po odlétani zkuSebnich kontrolnich letd vroce 1993,
zaloZzena 1.6.1994 Ing. Stanislavem AmbroZzem za uc¢elem provédéni leteckych revizi sité
vedeni vysokého napéti na celém Uzemi CR. V roce 1994 kontrolovala pro CEZ linie
nadzemniho vedeni s vrtulnikem Mi-2 OK-KIZ zapijcené od AIR-TRANSY . Pozdgji prisly
dalSi vrtulniky Mi-2. Z Ukrgjiny OK-KJJ, OK-KJN, OK-PIB, OK-VIK az Polska OK-AIH.

Spolednost ziskala k 1.1.1995 stiedisko LZS v Ceskych Budgjovicich. Arméda po
dohodg¢ provozovala stredisko jedté nékolik dnua (do 6.1.1995 veetné), a poté bylo piesunuto z
letidte Plané na letisté Hosin, do zapadni ¢asti. Beéhem nékolika let se presunula na vychodni
Cést letidte.

Mi-2 OM-OIU pro LZS priletéla z Popradu 2.1.1995 od firmy ATE. Ne¢kolik dna
trvalo, nez byla provedena alespon nejnutnéjsi zdravotnicka zastavba.

Spole¢nost pouzivala pro LZS vrtulniky Mi-2 a od ¢ervna 1995 byl do sluzby zarazen
prvni vrtulnik PZL-Kania OK-WIM (vyrobce PZL Swidnik - Polsko). Tento typ se stal u
spolecnosti stézejnim.

4.2. 1996 byl zatazen do sluzby novy vrtulnik Kania OK-VIL, v.¢. 900103

V roce 1996 se spolecnost pripravovala na prevzeti vojenské stanice LZS v Linich u
Plzné. Obstarala si dalSi vrtulnik Kania, ale v breznu 1997 vybéroveé fizeni vyhrda firma
AEROCENTRUM. Po odvolani, na podzim 1997, sice tento tendr vyhréla, ale provoz piesto
piedel zpét naarmédu CR.

Pfi povodnich na Moravé vroce 1997 jiz v pondéli 7.7. 1997 odletél 1. vrtulnik
sposadkou Milo$ Markes, technik Jiti Pivec ve funkci navédéée, MUDr. Vicek Ales a
zéchranar Vit Koupal s vrtulnikem PZL Kania. Zachranné préce provadéli v obci Zétor,
Sirokéa Niva, Brantice a v okoli. Druhy vrtulnik Mi-2 OK-PIB sposéadkou Ing. Zdengk
Svoboda a technik Josef Zemlicka odletéli v (tery 8.7.1997 a provadéli zésobovani
odriznutych obci, objekta (hotel Dlouhé strang) a détskych tébora. Zasobovani palivem bylo
zgji&eéno ze zdroju spolecnosti Helicopter, sr.o. vlastni cisternou obsluhovanou p. Janem
Hradeckym a nékupem od Policie CR. Celé tato akce byla provedena na néklady spolecnosti.
Vrtulnik Kania byl viibec prvni, ktery v této oblasti zacal pres velmi neptiznivé povétrnostni
podminky pasobit. Po ném prilétly vrtulniky Policie CR ateprve druhy den Arméda CR.

Od roku 1997 létal dalSi vrtulnik Kania OK-MIK, v.¢. 900305, SP-SPA, prongjaty
z vyrobniho zavodu ve Swidniku. Imatrikulace OK-MIK od 18.03.1998.

30.9.1997 doSo pii komeréni cinnosti (geofyzikdlni prace) k letecké nehodé
stragickymi nasledky. Pri preletu ze Spindlerovky viétl pilot do oblagnosti a pti narazu do
svahu Kozich hibetti (Krkono3e) v nadmoiské vysce 1350 m k zniceni stroje OK WIM.
Posadku tvorili pilot ing. Josef Gal¢ik (1), technik Josef Zemli¢ka, pracovnici externi firmy
RNDr. Viktor Hoschl (1) a Radim Roudny ().
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30.4.1998 probihal na zé&kladé zkuSenosti z povodni vroce 1997 na Moravé a
z pokynu MZ CR vycvik zaméstnanci Zachranné sluzby Ceské Bugjovice a policie CR -
zésahove jednotky v z&chran¢ za pouziti vrtulniku (slanovéani, podvésove |éténi, fast rope).

V prabéhu roku 1998 dodlo k prestéhovéani sidla LZS ze zdpadni na vychodni ¢ést
letig&te Hosin.

19.-20. kvétna 2000 se spolecnost Gcastnila Air Ambulance v Hradci Krélové. OK
VIL zde pilotoval MiloS Markes.

V roce 2001 firma upravila kabé& vrtulniku Kania OK-MIK na tmavé modry se
Zlutymi pruhy.

B&hem povodni v srpnu 2002 v jiznich Cechéach byla na leti&i Hosin drzena nékolik
dni pohotovost k zaji&téni zachrany vrtulnikem pomoci lanovych technik. Na té se pracovnici
Zé&chranné sluzby podileli spiisludniky Policie CR, zésahové jednotky. Ugastnit se
zéchrannych ¢ginnosti nebylo nakonec umoznéno, protoZe tentokra arméda CR prevzala
iniciativu na samém pocatku Zivelnych udalosti.

Koncem roku 2003 probéhlo nové vybérové fizeni pro zgjisténi stredisek LZS na
tzemi CR na obdobi nésledujicich 5-ti let. Spole¢nosti Helicopter, s.r.0. se nepodatilo obhgjit
svoji pozici a k 31. prosinci 2003 spolenost ¢innost na stiedisku LZS Ceské Budgjovice
ukoncila. Vzhledem k nadbytecnosti spolecnost v roce 2004 ustoupila od amyslu odkoupit
OK-MIK a po dohodg jej vrétila vyrobci PZL Swidnik (Polsko). V roce 2006 se spolecnost
Helocopter, s.r.o. transformovala na spolecnost TABS HELICOPTER, sr.0. a po zméné
majitele a jména se doposud vénuje pouze leteckym pracem, zejména kontrole liniovych
staveb. Nova firma prevzalai vrtulnik Kania OK-VIL.
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ALFA-HELICOPTER, spol. sr. 0.

ALFA-HELICOPTER, spol. sr. 0.
Vachova5b
602 00 Brno

|CO: 19012802
DIC: CZ19012802

Spole¢nost pusobi v podminkach LZS nepretrZité od roku 1992, kdy se stala prvnim
nestétnim poskytovatelem téo sluzby v CR. Provozovéni vrtulniki pro potieby letecké
zé&chranné sluzby predstavuje 98% celkové cinnosti firmy. Pro tuto cinnost je ALFA-
HELICOPTER, spol. s r. 0., persondln¢ i technicky vybavena v souladu s prislusnymi
leteckymi piedpisy Ceské republiky a Evropské unie.

V soucasné dobé provozuje LZS na strediscich v Brng, Ceskych Budgjovicich, Jinlavé
av Olomouci.

Kromé své hlavni ¢innosti, obchodni letecké dopravy - letecké zdravotnické zachranné
sluzby, provadi spole¢nost dalSi aktivity, zejména obchodni leteckou dopravu osob - aerotaxi
a letecké préce jako hlidkové, pozorovaci, métici a kontrolni lety, letecké snimkovani,
vyhlidkové lety, letecké prace v lesnim hospodéistvi a ochrané Zivotniho prostiedi, letecké
préce ve stavebnictvi a haSeni pozaru.

Od 1.1.2004 zahéjila spolednost provoz na stanici LZS Ceské Budgjovice s vrtulnikem
typu Bell 206 LAT OK-ZIU. Ten vystridal 30.12.2004 vrtulnik Bell 427 OK-AHB.

V piipadé, kdy se zranény nachazi na obtizné¢ dostupném misté, kam se pozemni
technika bud’ nedostane viibec, nebo jen za neprijatelné dlouhou dobu, je spole¢nost schopna
provadét vysadky zachranaii slanénim z vrtulniku a prepravu 0sob v podvésu pod vrtulnikem.
Pokud vrtulnik nemaze v blizkosti postiZzeného pristét, provede zéchrané vysadek slanénim v
tésné blizkosti zachranované osoby. Vysadku slanénim se muze pouzit i v pripadé, kdy je
nutne, aby zéchran& predem upravil zvolenou plochu pro nésledné pristéni vrtulniku
(vyci&eni  plochy, zajisteéni bezpecnosti, odgranéni drobnych prekézek apod.)
Nasledny transport pogtizeného, po poskytnuti nezbytné pomoci, muize byt proveden s
vyuzitim lanového podvésu pod vrtulnikem. Postizeny absolvuje transport v podvésu pod
vrtulnikem v doprovodu k tomu vySkoleného zéchranéie na nejblizSi misto, kde je mozné s
vrtulnikem pristat a osoby z podvésu premistit do kabiny vrtulniku nebo je predat k dalSimu
pozemnimu transportu. Podvésu pod vrtulnikem se ve specifickych pripadech mize vyuzit
(vedle dopravy nékladt) i k dopravé specialisti na uréené, jinak nepfistupné misto.

Spolecnost ALFA-HELICOPTER sr.o. ma s podvésy a slanovanim dlouholeté
Zkuenosti. Prvni pokusy zacaly jiz v roce 1996. V roce 1997 byla technika slanovani a
podveési pouZita béhem zachrannych akci pii povodnich na Morave.

18.10.2007 probehl prvni vycvik leteckych z&chran&a na vrtulniku Bell 427. Ze
srany ZZS XK se vycviku Géastnilo 6 pracovniki, 2 prisludnici policie CR, zasahové
jednotky.

28.3.2009 ZZS XK po zdravotni strance zajist'ovala setkéni ministra zahrani¢nich véci
EU na zamku Hluboka Gymnich 2009. Spolecnost Alfa-Helicopter na potiebné 2 dny

Zdravotnickd zachranna sluzba Jihoceského kraje



Historie Letecké zachranné sluzby Ceské Budéjovice v letech 1991-2011

vyclenila vrtulnik OK AHD, ktery zgjistil se zdravotnickou posadkou tuto akci mimo rémec
béZného provozu LZS. Krome¢ vrtulniku na letigi Hosin byly na zamku Hluboka piitomny 2
posadky ZZS XK.

6.-10.4.2009 probihal vycvik leteckych zéchrandt ZZS XK, za (¢asti 7 zaméstnancu
a jednoho piisludnika policie CR. Ze strany Alfa-Helicopter se Géastnili v&ichni piloti
jednotlivych typa vrtulnikia. Po ukonceni vycviku vSichni obdrzeli certifika opraviujici
k provadéni zéchran v podvésu pod vrtulniky Bell 206 a Bell 427.

Dne 5.2.2010 v odpolednich hodinéch doslo pii sekundarnim letu na trase Hosin -
Jihlava, v prostoru vychodné obce Horni Olednd, k letecké nehodé vrtulniku Bell 427,
poznévaci znagky OK-AHB, v té dobé nasazeného ve sluzbé HEMS v Ceskych Budgjovicich.
Clenové posadky nebyli zrangni. Behem letu se pilot po zhoreni povétrnostnich podminek
rozhodl pro navrat na z&kladnu. Pfi sniZzeni rychlogti a vy3ky doSlo ke kontaktu s terénem,
naslednému odtrzeni podvozku a po kontaktu rotorovych listu se zemi k pievraceni vrtulniku
na levou stranu. V 16:20 byl v Hradci Krélové pripraven zalozni vrtulnik partnerské
spolecnosti, DSA, a s., typ EC 135. V 17:15 byl v Olomouci u spolecnosti Alfa-Helicopter,
spol. sr. o., pripraven dalsi zalozni vrtulnik, Bell 206 L4AT. Ani jeden z vrtulniki nemohl
uskutecnit prelet kvali nepriznivému pocasi. Dne 6.2. 2010 v 8:00 byly podminky pro let
Olomouc-Jihlava, ve 13:00 podminky pro let Jihlava-Hosin. Ptilet vrtulniku Bell 206 LAT
OM-ZIU na z&kladnu na Hosin¢ ve 13:40.

Po nékolika dnech (13.2.2010) byl na stanovi&é LZS Ceské Budgjovice dislokovan
vrtulnik Bell 427 OK-AHE.

7.-10.6.2010 probihal opakovaci vycvik leteckych z&chrandit a vycvik LZ pro
kvalifikaci LZ-vysazovac. Vycvik probihal na vrtulniku OM ZIU za G¢asti 9 z&chranait. ZZS
XK disponuje po ukon¢eni vycviku 7 pracovniky s kvalifikaci LZ a 1 pracovnikem LZ-V.

Ve dnech 29.6.-1.7.2010 probihalo v Pavlové u Mikulova 3koleni ACRM
(Aeromedical Crew Resource Management), které se zaméiuje na zlepSeni spolupréce ¢lena
posadky LZS s cilem zvy3eni bezpecnosti leti LZS a také bezpetnosti pacientti. Vycvik
poradala spolecnost Alfa Helicopter. Pod dohledem zahrani¢nich Skolitelt se zde vzdélévali
vybrani |ékati, zdravotnici a piloti ze vSech ¢tyt krajti, kde spolecnost Alfa-Helicopter 1€ta Za
ZZS XK se Ucastnili dvaNLZP.

) Od 1.3.2011 dodo ke zméndm ve sniZzeni poctu slouzicich NLZP na stiedisku LZS
Ceské Budgjovice (Krystof 13) na cca 10 osob, kdy jednou z podminek je platné osvédceni
leteckého z&chranére (LZ) s opréavnénim préce a zéchrany v podvésu pod vrtulnikem Bell 206
aBell 427.
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Auto¥i dékuji viem, ktefi se podileli na sepsani historie LZS Ceské Budéjovice.
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